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Bogazin Tiirkler tarafindan iskani, Istan-
bul’un fethinden ¢ok dncesine dayanir. Fetihten
sonra ise fethedilen sehrin cevresine yeni yerle-
sim bolgeleri kurularak sur digi alanlara yayil-
ma politikast takip edilmistir. Ik yerlesim Top-
hane’dedir. Fatih’'in Tophane'ye bir top imalat-
hanesi kurmasiyla birlikte semtin gelismesi da-
ha da hizlanmustir.

I.Bayezit 1397 Istanbul Kusatmasi sirasinda,
yapimini baslattig1 kalenin iscilerinin ve aileleri-
nin iskanini saglamis ve Istanbul’un fethinden
sonra bu yerlesim devam etmistir. 14. yiizyilm
sonlarma dogru Bogazigi'nin Anadolu Yakasi
Osmanlilar tarafindan almarak, Yildirim Bayezit
tarafindan Gtlizelcehisar (Anadolu Hisar1) inga
ettirilmistir. Fatih 1452'de Bogazkesen Hisari'ni
(Rumeli Hisar1) yaptirarak Bogazici'ni kontrol
altina almugtr.

Fatih Sultan Mehmet, Bebek’te bir cami
yaptirarak buray: Tiirk mahallesine doniistiir-
musttir. Fatih Sultan Mehmet kentin imar1yla il-
gili olarak, kusatma sirasinda top atislariyla ha-
rap olan surlar1 onarmus ve kentin merkezine bir
saray insa ettirmistir. Bu ilk sarayin baz1 boliim-
leri 15. ylizy1l sonunda yeniden diizenlenmis ve
bu alana II. Bayezit ve Stileymaniye Kiilliyeleri
yaptirilmugtir.

Fatih; geriye kalan hazinelerin zenginligine
kars1, son derece kot sekilde tahrip olmus, fa-
kirlesmis ve terkedilmis bir goriiniime biiriinen
Istanbul’a yeni bir kimlik kazandirabilmek igin
calismalara baslar. Kenti yeniden insa edebil-
mek icin ¢ok sayida ustaya ve zanaatciya ihtiyag
vardir. Fermanlar ile imparatorlugun her eyale-
tinden ustalar, zanaatgilar getirilir. Ilk olarak da
Ayasofya’y1 bas cami yapar. Daha sonra ise
mevcut sekiz kilise camiye dondistiiriliir.

Fetihten hemen sonra sehrin kalkindirilmasi
icin yeni iskan bolgeleri olusturulur. Bos miilk-
ler fetihte hizmeti gegenler basta olmak tzere
hemen her isteyene parasiz olarak verilir. Ana-
dolu ve Rumeli’den Miisliiman niifus sehre go-
ce Ozendirilir. Bu da yeterince fayda saglama-
yinca vilayetlere ferman gonderilerek her smnif-
tan belli sayida kisinin Istanbul’a siirgiin edil-
meleri buyrulur. Cesitli bolgelerden Hiristiyan
ve Yahudiler de sehre getirilerek belli yerlerde
iskan edilirler.

Tiirklerin yani sira, Rumlar, Ermeniler, Ya-
hudiler, Slavlar da getirilmistir. Sehre yerlesmek
isteyenlerden vergi alinmamustir. Imparatorlu-
gun dort bir yanindan getirilen ytizlerce insan
oncelikle sur i¢inde Hali¢ kiyilarmna ve yamagla-

rina, daha az olan gruplar ise Aksaray civarina,
Izmir gevresinden gelen Rumlar Galata bolgesi- | “Eyip'ten Manzara™*Oryanta-
ne yerlestirilmigtir. Fetih 6ncesinden Uskiidar’a | !istlerin Istanbul’u” Germarer,

. , . Semra; Inankur, Zeynep, Istan-
yerlesen Tiirklere, Anadolu’dan gelen Tiirkler | pui: Tirkiye is Bankast Yaymlar

eklenir. ,2002. 5. 261.

Sekil 1. Amadeo Preziosi,

Niifusu arttirmaya yonelik bu iskan ve stir-
giinlerle olusan mahalleler daha sonraki Istan-
bul sehir plan yapisinin temelini olusturmustur.
1459 yilinda Istanbul her biri farkh demografik
ozellikler tagiyan dort idari birime ayrilmistir.
Bunlardan biri idarenin merkezinin oldugu suri-
¢i, diger ticii ise surdisinda yeralan ve “Bilad-i
Selase” olarak adlandirilan Eyiip (Biiyiik ve Kii-
ctik Cekmece, Catalca ve Silivri dahil), Galata ve
Uskiidar'di.

Sur ici Istanbul’'unda tesislerin kuruldugu
yerler ¢ogunlukla Bizans donemindeki islevleri
devam ettirmekteydi. S6zgelimi Bedesten ve Bii-
yiik Cars1 bolgesinde Bizans doneminde de ayni
hizmetler yapilmaktaydi. Hippodrom, Osmanl
doneminde, cirit, diigiin ve siinnet torenlerinin
yapildig1 genel eglence ve oyunlarin yer aldig1
Atmeydan1 haline gelmistir. Bu gelenekler bu-
giin de devam etmektedir. Hali¢ Liman bolge-
sinde Unkapani, Bizans déneminde de ayni is-
levdeydi.

Kent surlar1 otesinde yer alan Eytip ise ta-
mamen bir Tiirk kasabasi olarak kurulmustur.
Istanbul 717-18 yillarinda Araplar tarafindan
kusatilmasi sirasinda Hz. Muhammed'in arka-
das1 ve sancaktar1 olan Ebu Eyyub El-Ensari bir
carpismada sehit diiser ve Ayvansaray civarin-
da gomiiliir. Yaklastk Sekiz yiizyl sonra Istan-
bul’un fethi sirasinda mezar bulunur. Fatih Sul-
tan Mehmet hemen mezarin iizerine tiirbe ve ca-
mi kompleksi insa ettirir. Ancak ne yazik ki kiil-
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SEMPOZYUMTU

liyenin orjinali giini-
miize ulasmamistr.
Eyiip o donemler-
den itibaren hatta gii-
niimiizde bile, cevre
yerlesimlerden gelen
insanlarin ziyaret ettigi
bir kutsal mekan kimli-
gine bilirtinmiistiir. Fe-
tihten sonra iskan poli-
tikasina uyularak, Bur-
sa’dan getirilen Tiirkler buraya yerlestirilmigler.
Tiirbenin hemen etrafina evler, koskler yapila-
rak semtin iskani saglanmis. 1457 Edirne yan-
giniyla sehre yeni gocmenler gelerek sehir ol-
dukca senlenir. Fatih'in emriyle birlikte vezirler
ve devletin ileri gelen erkani, kentin gesitli bol-
gelerine benzer yap1 kompleksleri insa ettirmis-
lerdir. Fatih doneminden sonra da diger Os-
manli padisahlar1 bu gelenegi devam ettirmistir.

Fatih, Avrupa ile ticaretin merkezi konu-
munda yer alan Galata bolgesinden savas nede-
niyle kagan azinliklara ti¢ ay icerisinde geri don-
diikleri takdirde tiim mal varliklarinn geri iade
edilecegini ilan eder. Boylece Galatanin eskisi
gibi islek bir ticaret limani olmasini saglamustir.
Galata yalniz ticari anlamda degil, yasam stili
bakimindan da Avrupa’ya benzerligi agisindan
dikkat cekmistir.

Beyoglu ise, Pera olarak adlandirilmakta ve
Pera baglar1 denilen bdlgede baslangicta bag,
bahge ve mezarliklar yer almaktaydi. Zamanla
Avrupa elcilik binalar1 ve koskleri yapilmis ve
boylece semtin gelismesi saglanmistir.

Niifusun en yogun oldugu bolge ise Ha-
li¢'ti. Ticari yapilarin fazla olmast da bu gortisii
gliclendirmektedir.

ore el ndar

e
o 5

Niifus yogunlugu, Be-
yazit-Edirnekapi, Hi-
podrom ile Aksaray-
Yenikapi, Samatya-Ye-
dikule arasinda art-
maktayd.

Bugiin Topkap:
adiyla bilinen yeni sa-
rayin ilk agsamasi da
1465 yilinda tamam-
lanmustir. Saray, divan
toplantilari, her ti¢ ay-
da bir yenigeri maagla-
r1 dagitimi ve elgilerin
kabiilii gibi cesitli ka-
mu iglerine tahsis edil-

I

mistir. Daha sonraki yillarda saray genisletilmis
yeni koskler eklenmistir. Fatih'in miraslarina sa-
hip cikmak istedigi ti¢ diinyay1 temsil eden, Bi-
zans, Tiirk ve Iran tarzinda ti¢ kosk insa ettirdigi
bilinmektedir. Yine ayn1 dénemlerde Marmara
kiyilarinda Kadirga adiyla bilinen yerde bir li-
man ve tersane yapimina baslanmistr.

15. ylizy1l ortalarindan itibaren dogal giizel-
likleri, mimarisi, ulasim araglar1 ve hayat tarzi
bakimindan nemli degisiklikler geciren Istan-
bul giderek giizellesmis, Bizans donemindeki 1s-
sizlik ve sessizligin yerini giderek artan bir ihti-
sam ve azamet almigtir. Kisa zamanda her iki
sahilde kurulan koyler, basta hanedan mensup-
lar1 olmak tizere devlet biiyiikleri tarafindan
yaptirilan kasirlar, koskler, yalilar, bahgeler, ca-
mi ve gesmelerle Bogazici kalabaliklasmis ve gii-
zellegmistir.

15. ylizyilda Bogazici'nde halk genellikle ta-
rmm ve balikgilikla geciniyorlardi. Buralarda mii-
tevazi ve sakin bir hayat hiikiim siirerken saray
mensuplari ise yazliklar, koskler yaptirmislar-
dir. Bogazici'ndeki yerlesme diizenine ilk bigi-
mini kazandiran htikiimdar Fatih olmustur. Ka-
nuni doneminde ise yerlesim alanlar1 gelitiril-
mistir. Bogazi¢i'nde oturanlarin en 6nemli eg-
lencelerinden biri de baliga ¢tkmakti. Her nevi
canl balik besler ve bunlarn turfanda olarak sa-
raya sunarlardi. Fetihten sonra ise Bogazici kiy1-
lar1 daha ok askeri amagla kullanilmaya baslan-
muistir. O donemlerde ulasim zor ve pahali oldu-
gu icin gorevliler evlerini ayn1 zamanda igyeri
olarak da kullanmaktaydilar.

Fatih 1456 yilinda, Ayasofya ve Fatih Cami-
si komplekslerine gelir kaynag1 temin etmek
amaciyla bedesten insa ettirir, hemen arkasin-
dan da cars1, han ve hamam gibi ticari yapilarin
insasina baslanir. Bedestenin dort kapisindan -
kan dort yolun gevresinde birbirine paralel so-
kaklarda ¢arsilar insa edilir. Daha sonra bu car-
silarin tiimii Biiyiik Carst'y1 yani bugiinkii Ka-
paligarst’y1 olusturmustur. Sayist 1000'i bulan
diikkanlarin fizeri kapatilarak, Istanbul'un tica-
ret merkezi olan Kapalicarst meydana gelmistir.
Kiraya verilen tiim bu diikkanlarin gelirleri ca-
miye baglanir. Vakif kurumlar: Osmanl sehirci-
liginin temelini olusturur. Her tiirli sosyal ve
ekonomik hayir kurumu vakiflarm ad1 altinda
yirtitiiliir, idaresi ise bir vakfiye ile belirlenerek
hizmetin devam saglaniyordu. Din hizmetlileri
ve vakif gorevlileri de maaglarini bu vakiflardan
temin ederlerdi. Sehrin imar faaliyetleri igin ge-
rekli olan gelir kaynag1 da bu vakiflardi. Os-
manl sehirciliginin vakif kurumuna baglh oldu-
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gunu sdylemek yanlis olmaz.

Fatih 1463 yilinda, diger Osmanl padisahla-
rinda oldugu gibi, Istanbul’da kendi adma bir
cami ile sultani bir kiilliye inasasmni emretmistir.
Sekiz yil icinde tamamlanan kiilliye, hayrat bi-
nalar1 100.000 metrekarelik bir alan1 kapliyordu
ve bir cami, caminin iki yaninda camiye paralel
olarak uzanan sekiz biiytik, sekiz kiiciik medre-
se, bir tabhane, bir imaret, hastane, sibyan mek-
tebi ve bir kiitiiphaneden meydana geliyordu.
Tim bu yapilarin masraflarini kargilamak igin
de 280 diikkandan olusan biiyiik ¢ars1 (Sultan
Pazar1), 110 ditkkandan olusan sarachane ve ha-
mamlar1 (Cukurca Hamam ve Irgatlar Hamami)
yaptirmistir. Tim bu tesisler her ¢esit dini, sos-
yal ve ekonomik hizmetleri iceren bir Osmanli
kent cekirdegini olusturuyordu. Fatih kiilliyesi,
hem kentsel bir kompleks, hem de toplumsal-
kiilttirel bir merkez olarak onemli bir 6rnek tes-
kil etmis ve diger hitkiimdarlar da Fatih'i takip
etmislerdir. Yine kiilliyenin sehir merkezinin di-
sina insa edilmesi, bolgenin gelismesini sagla-
mustir.

Fetihten hemen sonra, kentin imar igin ge-
rekli olan hazineyi koruyabilmek amaciyla, ko-
ruyucu bir yapiya ihtiya¢ duyulmus ve bu dog-
rultuda Yedikule Hisari, Altin Kapr ve bitisigin-
deki surlarla biittinleserek, gticli duvarlar insa
edilmistir.

Fatih 6ldiigiinde, Istanbul’un fethinin 28. y1l
doniimiiydii. 28 yilda yapilan kiilliyeleri, impa-
ratorluk saray1, 180 mahallesi, hamamlari, ter-
saneleri, sur disinda adeta farkl bir kent gibi ge-
lisen Eytip semti ve yaklasik yiizbinlik niifusu
ile birlikte Istanbul, tipik bir Tiirk - Islam kenti
gorinimii almistir.

16. ytizyilda Bogazigi'nde su ulagimi dnem
kazanmis, ozel iskeleler, kayikhaneler kurulma
yoluna gidilmistir. Tek ulasim yolu deniz, ula-
sim aract ise kayikti. Bu nedenle, 16. yiizyilin
ikinci yarisinda Bogazici'ndeki yerlesim alanlart
hala seyrek ve birbirinden uzakti. Kiyilarda yer
alan camilerin cevresinde ya da vadilerin igle-
rinde birka¢ mahalle kurulmus olmakla birlikte
yamaglar hala bostu ve korularla kapliydi. Ayni
durum Hali¢'in kuzey yakast igin de s6z konu-
sudur. Bu sehirlesme planina gore evler kiigiik
ve 0zel bahgeli olarak diizenlenmisti. 16. yiizy1-
lin sonlarina dogru ise; Osmanli bagkenti, siya-
set, sanat, imar ve sehirlesme alanlarinda en
gorkemli donemini yasamustir.

Lale Devri'nin Istanbul’a kazandirdig1 bir
olgu olan liiks, yazlik konutlarin sayisinin art-

masina neden ol-
mustur.17. ytlizyil
rehavet donemi ola-
rak adlandirmak
yanlis olmaz. Impa-
ratorlugun durakla-
ma ve hatta gerile-
me déneminin bag-
langic1 olarak nite-
lendirilir. Gerileme
sadece siyaset ala-
ninda degil hemen hemen tiim alanlarda olmus-
tur. Yiizyilin sonuna kadar topu topu 4 biiytiik
sultan camisi yaptirilmistir: Sultan Ahmet Cami-
si, Yeni Valide Camisi, Nuruosmaniye Camisi
ve Laleli Camisi.

Biiytik anitsal yapilarin sayisi ¢ok az olmak-
la birlikte kiiclik yapilarin sayisi hizla artmaya
baslamustir. Konutlarin dagilimi ve yogunlugu
ve ihtiyaclar dogrultusunda da, bircok irili ufak-
I1 cami, mescit, hamam ve gesme yapilmugtir.

Kirim Savast’'nin hemen ardindan Istanbul’a
gelen Ingiliz, Fransiz ve Italyan subaylari ile Ga-
lata’da yerlesmis olan Levantenlerin yasam tar-
z1, Istanbul halk: iizerinde etkili olmustur. Bu
donemde Beyoglu, meyhaneleri, kahvehaneleri,
tltiincti ditkkanlar1 ve tiyatrolariyla tam bir eg-
lence merkezi haline doniismiistiir. Sehzadebast
ve Gedikpasa’da da tuluattan modern tiyatroya
kadar bir ¢ok gosteri sergilenmekteydi. Toplu-
mun eglence anlayisiyla birlikte, zevkleri de de-
gisiyordu. Sadece saray cevreleri ve zenginler
degil, orta halli aileler de Bat: tipi liiks tiiketime
yonelerek evlerinin i¢ dekorasyonu degistirmis-
ler; masa, sandelye ve koltuk gibi esyalar evlere
girmeye baglamistir. Yine bu dénemde yazlik ve
kaslik adeti baglamistir. Surigi ve Beyoglu kishk;
Bogaz, Kadikdy ve Adalar yazlik yerler olarak
belirlenmistir. Bu nedenle Bogaz deger kazan-
mis, Onceden Bogaz’'da yali satin alinabilecek
para ile ancak mevsimlik kira olarak ddenir hale
gelinmistir

18.ylizyillda Londra ve Paris’te oldugu gibi
Istanbul’da da bir niifus patlamast gozlenmisti.
Giiniimiizde Istanbul’un en énemli problemi
olan niifus yogunlugunun getirmis oldugu so-
runlarin temeli, bu donemde atilmistir. Bu so-
runlar sadece mekansal anlamda degil ayn1 za-
manda zengin ve elit bir tabaka ile yerli halkin
bir arada yasama zorunlulugunun getirmis ol-
dugu sosyal siif farkliliklaridir.

Osmanli Istanbul'unda Bogazn kentle bag-
lantis1 deniz yoluyla saglaniyordu. 19. ytizyil or-
talarinda Istanbul’un deniz ulasimi kayiket ve
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mavnacilardan buharli gemilere ge¢misti. O yil-
larda Istanbul’da bulunan Lamartin, “Kayikgila-
rin etten adeleleri, gemilerin celik pistonlariyla
uzun siire rekabet edemeyecek” diyerek ¢agm
degisimini dile getirmisti. Osmanl hiikiimeti ilk
buharli gemiyi 1829'da satin almistir. 1838’de ise
tersanede buharli “Hiimapervaz” adl1 bir Os-
manli vapuru hizmet gormeye baslamustir. 1850
yili basinda Kaptan Pasa, Bogazigi'ne isleyen
Rus vapurlarindan birinde bir grup Miisliiman
kadmin goriilmesi tizerine, kafesli bolmesi bu-
lunmadigindan dolayi, bu vapurlara kadinlarin
binmesinin yasaklanmasini emreder; ayrica ya-
banc1 vapurlara kadin yolcu tasiyacak kayikgila-
rin da cezalandirilacaklari ilan edilir. Hiimaper-
vaz'm i¢inde pazar kayiklarmda oldugu gibi ka-
tesli bir boliim ayrilarak kadin yolcular taginma-
ya baglanur.

Osmanli Imparatorlugu’nun ilk vapuru In-
giltere’den satin alinmis ve II. Mahmut'a tahsis
edilmigtir. Buharl gemiler yapmak iizere Ame-
rikali insa mithendisi Foster Rhode tilkeye davet
edilmis; Aynalikavak’ta bircok buharli gemi in-
sa edilmistir. Istanbullular kiireksiz, yelkensiz
olarak hareket edebilen bu gemilere “bug gemi-
si” adin1 vermislerdi. Padisahin vapuruna da
taht gemisi deniliyordu. Istanbul’da padigahtan
baska veliahdin, diger sehzadelerin kayiklar: ol-
dugu gibi vapurlar: da vardi. Daha sonralar1 ba-
z1 zengin pasalar da vapur sahibi olmaya basla-
dilar. 19. yiizyilda Sirket-i Hayriye kurularak
yabancilardan kabotaj hakki alinmis ve buharlt
tasima araclar1 kullanilmaya baslanmustir. Bogaz
vapurlarinin baslamasi ile birlikte hem Bogaz
koylerinin niifusu artmis, hem de buralardaki
eglence yerlerine halkin ragbetini arttirmustir.

Bogaz vapurlarmin 3 farkli giizergahi bulu-
nuyordu. Avrupa yakasmdaki iskelelere ugra-
yan vapurlar yesil, sadece Asya yakasina ugra-
yan vapurlar kirmizi, her iki yakaya ugrayan
vapurlar ise kirmizi-yesil bayrak tasirlardi. Her
iki yakaya ugrayan vapurlara halk arasinda bu-
glin de kullanilan “Dilenci Vapuru” deniliyor-
du.

Sabah ve aksamlar1 vapur seferleri, erkekle-
rin Cuma harig¢ her giin ise gitmeleri nedeniyle
daha sik olarak yapilirdi. Vapurlarm saatleri gii-
nii giiniine aksatilmadan gazetelerde yaynla-
nird1. Gece Istinye’den kalkan vapur, sabah yol-
cularini toplayarak sehre gelirdi. Vapurlarda
memur ve siviller i¢in ayr1 ticret tarifesi uygula-
nirdi. Usaklariyla yolculuk yapanlar ise hizmet-
karlar: icin ayrica bilet 6demezlerdi. Bogazda
oturan devlet adamlar1 i¢in sabahlar1 Kanli-

\
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ca’dan 06zel bir vapur kalkar, yolcular: Sirkeci'ye
getirirdi. Halkin binmesinin yasak oldugu bu
vapurlara “Viikela Vapuru” denirdi.

Padisah Bogaz'da gezintiye ¢iktig1 zaman
kayigina bostancibasini da alirmis. Deftere gore
padisaha aciklamalar yaparlarmis. Bostancibagi-
lar tarafindan Rumeli ve Anadolu yakasinin de-
niz kenarindaki cami, mescit, yali, kasir, kayik-
hane, bos arsa, cesme, dere agizlari, iskele ve
mesire yerlerini tespit edilmis ve deftere yazil-
mustir. Bizler bu defterler sayesinde dénemin to-
pografyasini ve sehirlesme sistemi ile ilgili bilgi
edinebiliyoruz.

Ulagim sistemindeki gelisme, 1926’da ilk
kez kamuya ait 4 otobiisiin sefere girmesiyle
baslamustir. Onceleri sadece Istanbul merkezi ve
Beyoglu arasinda seferlere baslayan otobiislerin
sayilari gittikce arttirilmigtir. Mecidiyekoy-Istin-
ye sirt yolu, Istinye-Haciosman Bayr1 arast, [s-
tinye-Tarabya ve Biiyiikdere koyu baglantilar:
asfaltlanmustir. Glimiissuyu ve Dolmabahge ara-
sinda 500 metrelik yeni bir yol agilarak, kentin
sahil ile baglantis1 saglanmistir. Dogu yakasin-
da, ilk otobiis hattr 1956-1959 yillar1 arasinda
agilmustir. 1938 yillarinda Bat1 yakasinda Bogazi-
¢i'nde dolmus taksi sistemi oturtulmustur.

IETT otobiisleri, Levent - Istanbul -Sisli ara-
sinda ti¢ ayr1 sebeke ile Bat1 yakasina hizmet ve-
rirken dogu yakasinda sadece Anadolu yakasi
isletmesi hizmet vermistir. Tramvaymn kaldiril-
mastyla 1961-63 yillar1 arasinda Bat1 yakasinda,
1966 yilinda dogu yakasinda minibiis seferleri
yapimaya baslanmustir. Yine 1961 yilinda Bat1
yakasinda, 1967 yilinda dogu yakasinda troley-
biisler hizmete girmistir. 1980'1i yillarda, halk
otobiisleri karayolu ulagiminda hizmet vermeye
baslamislardir. Ge¢miste Karakoy-Bebek, Uskii-
dar-Kisikli-Kadikoy arasinda yer alan elektrikli
tramvay hatti, uzun siire Bogazigi'nde hizmet
vermistir. Ulasimi iyilestirme ve denizden de
yol kazanma amaciyla, Arnavutkoy ve Biiytik-
dere sahillerinde, “Kazikli yol”lar yapilmustir.
Bogaz kopriileri ve cevre yollari da eklenerek [s-
tanbul un bugtinkii trafik semas ¢izilmistir.

Osmanl sehircilik tarihinin ilk manifestosu
olarak sayilan olay, 1836 yilinda Sadrazam Mus-
tafa Resit Pasa'nin, II. Mahmut'a géndermis ol-
dugu mektuptur. Mektubunda Avrupa gazete-
lerinde stk sik yer alan Tiirk ahsap yap1 sistemi-
ne yoneltilen elestirilere dikkat ceker. Ahsap ya-
p1 sisteminin, ¢ikacak olasi yangin sirasmda tiim
yerlesim yerini yok etmesi nedeniyle degistiril-
mesi, geleneksel ahsap evlerden olusan doku-
nun yerini, tas ve kagir yapilarin almas: gerekti-
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¢i ve yollarin da geometri kurallarina uygun
olarak yapilmasi gerektigini savunur. Mektupta,
tas isciligi konusunda Tiirk mimarlar1 deneyimli
olmadig1 icin ilk asamada yurtdisindan getirti-
len mimarlarla problemin ¢6ziimlenebilecegi,
ikinci asamada ise Tiirk mimarlarin yurtdisinda
egitilerek sonuca ulasilabilecegi konusundan da
bahsedilmekteydi.

O donemde sehirlesme planlar1 gergevesin-
de Istanbul’a gelen Le Corbusier, Istanbul ile il-
gili soyle bir gozlem yapiyor: “Istanbul sikistk
bir yerleske; insanogluna ait biitiin evler ahsap,
Allah’in btitiin evleri tastan. Cok sikisik dokulu
[stanbul’da yangi oldugunda tam bir felaket.
Nerede ise her giin yaniyor. Eger riizgar ve sinsi
cezalandirmalar da varsa Istanbul bir ¢irpida
yok oluyor. Bu, tiiyler iirpertici. Biz Avrupali-
lar’in, dehsetten agilmug gozlerle izledigi hayrete
diistiren bir ates kaynag1. Onlar ise, bunun alin-
yazist oldugunu diisiinerek alevleri kendi halle-
rine birakmislar. Hatta bu kentin her dért yilda
bir, yeni bir kabuga sahip oldugu soyleniyor.”
Ancak Tirklerin ahsap konstriiksiyonu terk
edememe sebepleri Le Corbusier gibi yazgici
bir boyun egmeden dolay1 degil, cabuk tahrip
olmasina karsin masrafit az ve yapimi daha ko-
lay olmasindan kaynaklaniyordu. Kisa siirede
kabuk degistirmesi de bu kolay yapilabilme
ozelliginden ileri gelmekteydi. Tim bu gelisme-
lerden sonra imara agilan yeni alanlarda kullani-
lan yontem geleneksel Osmanli sehirciligi ile Ba-
tililagmanin bir sentezi olmustur.

Yapilan ingaatlara getirilen denetlemeler ve
sinirlamalar ilk defa 19. ytizyilda sistematik bir
diizene sokulmustur. 1831 yilinda sultanin yap-
t181 ingaatlarin mali denetimini yapan sehremini
makamu ortadan kaldirilmig. Onun yerine Ebni-
ye-i Hassa Miidiirliigii, 1849 yilinda ise Nafia
Nezareti (Imar Bakanlig1) olugturulmustur. 1836
tarihinde cikarilan Ebniye Nizannamesi ile bir-
likte kent dis1 toplu konut projeleri yapanlarin,
proje planlar gizmeleri ve onerdikleri alt ve tist
yap1 projeleriyle birlikte hiikiimete sunmalar1
gerekliligi getirilmistir.

1855 yilinda ise ilk belediye Sehremaneti
kurulur. Belediye kurulmadan 6nce kentle ilgili
etkinlikler ihaleler ile yiirtitiiliirken, kentsel dii-
zenlemeler getirildikten sonra ise yabanct danis-
manlarin yardimiyla yapilmaya baglanir. Ancak
bu Batili mimarlarin getirdigi diizenlemeler,
klasik Tiirk mimari ve kent yapisina uymadigin-
dan dolay1 bir takim problemler ortaya ¢ikmis-
tir. Avrupalilarin tasarlamis oldugu plan; dar ve
dolambagli yollara ve ¢ikmaz sokaklara sahip

olan geleneksel Tiirk yerlesi-
mine uygun degildi. Bu pla-
na gore Avrupalilarin iste-
dikleri genis sokaklar, at
arabasinin bile olmadig1 bir
kentte oldukga ters diismek-
teydi.

flk ingaat yonetmeligi
ise, I[I. Mahmut’'un danis-
manlarindan Helmuth von
Moltke'nin 6nderliginde
1848 yilinda yapilmistir. He-
men arkasindan ise 1849 yi-
linda Ebniye Beyannamesi
diizenlenmistir. Bu yonet-
melik ile birlikte, sokaklarin
genisligi saptanmis, ¢ikmaz
sokaklar ve arsa genisletil-
mesi yasaklanmistir. Ayni
zamanda yanginlarin yok
etmis oldugu arazilerde ya-
pilacak yeni binalar ile ilgili
hiikiimler de yonetmelikte yer almaktadir.

Bu yonetmelikleri, 19. yiizyilda ¢ikarilan di-
ger yonetmelikler izlemistir. 1856 yilinda sokak-
larin, kaldirimlarin, 1siklarin, temizligin, ¢cop
toplanmasinin kurallar: belirleyen Intizam-1 Se-
rif Komisyonu olusturulmustur. 1858 yilindan
itibaren belediyelere, bina, yol, pazar, saglik ve
planlama gibi yetkiler verilmistir.

19. ylizyilda yapilan planlama ¢alismalar:
ise sokaklarin ve evlerin diizenlenmesi iizerine
yogunlasmistir. 19. ylizyiin sonlarinda ve 20.
ytizy1l baslarinda kent planlar1 ve yangin alanla-
11 ¢ikarlmustir. Yanginlar, niifus ve bakimsizlik
gibi etmenler geleneksel Tiirk dokusunun degis-
tirilmesine neden olmustur. Bununla birlikte
Tiirk konut mimarisi korunamamustir. Ozellikle
I. Diinya Savasi’'ndan sonra Istanbul’da kokli
degisiklikler yapilmis ve sehir bastan basa yeni-
lenmisgtir.

1930 yilinda yeni belediye yasalar ¢ikarila-
rak, sehremaneti kaldirilmis, belediye bagkani-
nin ve valinin gorevleri birlestirilmistir. 1933 y1-
linda yurt disindan ti¢ planlamaci (Alfred Agac-
he Rio de Janeiro, H. Lambert, Hermann Elgoetz
de Essen) getirilirek, yeni bir kentsel planlama
dénemine girilmistir.

Gecekondulagma bir bakima politik kaygi-
lardan ortaya ¢ikmustir. Halk kendisine toprak
verecek olan politikacilara oy veriyordu. Devlet
halkin stirekli artan taleblerini karsilayabilecek
kapasitede olmadig: gibi, yeterli bir altyapiya da

SEMPOZYUMU V II

Sekil 5. Uskiidar'da Kagir Evler-
den Olusan Bir Sokak Goriinii-
mii

Kuban, Dogan “Istanbul Yazila-
11, Istanbul: Yapt Endiistri Mer-
kezi Yaymlari, 1998. s 70.
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sahip degildi. 1950 yilindan sonra tarihsel biittin
semtler gecekondulagsmaya baslamistir. 20. yiiz-
yilin basma dogru, kara ulasim aginin tamam-
lanmastyla birlikte yerlesim alanlari kontrolsiiz
bir sekilde kalabaliklasmis, gecekondu ve sanayi
bolgeleri Istanbul'u istila etmeye baglamistir.
Basta Bogazici olmak iizere Istanbul, kimligin-
den cikarak carpik kentlesmeden nasibini al-
mustir.

1950"den itibaren de gogcle gelenlerin olus-
turdugu gecekondu niifusu, Bogazici'nde yasa-
dis1 ve carpik sehirlesmeye yol agmistir. Gelisen
ulasim olanaklar1 yeni gruplar yaratmustir. Bu-
giin Istanbul niifusunun yiizde 60-70'ini Istan-
bul disindan, ¢ogunlukla da Anadolu’dan gelen
insanlar olusturmaktadir.

Bu gégiin sonucu olarak da Istanbul peyza-
jina uymayan ve pek ¢ok yerde kontrol edileme-
yen sehirlesme gozlenmistir. Kéyden aileleri ile
birlikte gelenler el koymus olduklar1 devlet ve
hazine dairesinin tizerine tek odali evler insa et-
meye baglarlar. Bu evler cogunlukla goriilme-
mesi icin ailenin tiim bireyleri ile birlikte gece
yapildigindan gecekondu adi verilmistir. Bas-
langicta gecekondular bir tehlike olarak goriil-
memis ve devlet durumlarinin iyilestirilmesi
i¢in yardimlarda bulunmustur. Ancak giinii-
miizde gecekondulasma oniinii alamadigimiz
en Onemli kentsel problemimizdir.

Bogazici'nde gecekondularda oturan diisiik
gelirli gruplardan, en yiiksek gelir grubuna ka-
dar ¢ok cesitli sosyo-ekonomik ozellikler goste-
ren kozmopolit bir niifus yapisi bulunmaktadir.
Hali¢ ve Marmara bolgesi sanayilesmesi Eytip
sirtlarinda Taglitarla, Rami, Zeytinburnu ve Um-
raniye’de ilk gecekondu semtlerini yaratmis ve
bu semtler hizla yayilmistir. Kagak yapilmis ge-
cekondular plansizdir, yollar dar, arazi genellik-
le dik egimli, su, kanalizasyon, elektrik, telefon
hatlar1 yetersiz, konutlar dar ve niteliksizdir.
Tiim bu olumsuz etmenlerin yaninda niifusu ise
oldukea fazladir. Kentsel diizen yoktur. Kacak
olmayan, miilkiyetli ve ruhsatl konutlar da, ya-
pilanma nitelikleri ve sosyo-ekonomik agidan,
gecekondulardan ¢ok da farkli oldugu séylene-
mez. Yeni imar yasasina gore kurulan, liks villa
tipi konutlar, koru, orman, agik ve yesil alanlar
tizerine yapilmustir. Bu yapilanma Bogazigi'nin
tepelerinde ve yamaglarinda kotii bir gortiniim
olusturmustur.

\

I

Istanbul’a yerlesen koyliiniin is gereksini-
mini karsilayacak kapasite yoktu. Halkin kent-
sel kiiltiir yoksullugu, okuryazar olmamas: ve
kent kavramindan beklentilerinin yiiksek olmas:
geleneksel ahlakin ¢okmesine neden olmustur.
Bu nedenle gecekondu bdlgelerinde sug oranlari
daha fazladir. 1949 yilindan itibaren devlet tam
ti¢ kez gecekondu affi ¢ikarmustir. Her bog alan
potansiyel gecekondu bolgesi olarak goriilmiis-
tir.

Bugiin gecekondu gegici ev anlamin yitir-
mis, yasadist yapr anlamini yiiklenmistir. Gece-
kondu bolgelerinde arazi mafyas1 olusmustur.
Hatta giintimiizde gecekondularin tizerine kat
cikarak sagliksiz ve depreme kars: dayaniksiz
evler yapilmaktadir. Tek katli evi tasiyabilecek
zemin diizenlemesinin tizerine birkag¢ kat cika-
rak, diisiik standarth konut alanlar olusturul-
mustur.

Cumbhuriyet devrinden itibaren genel niifus
artisi ile beraber Istanbul’a bazi sanayi isletmele-
ri de yapilmaya baslanmis. Bu yapilar Istan-
bul'un goriiniimiinii bozarak, zarar vermistir.

Yeni ulasim aglari ile birlikte araba ntifusu
da insan niifusuna paralel olarak artmaya bas-
lar. Boylece Istanbul’da araba sahip olmak yeni
yollar yapmaktan daha hizli bir sekilde gelis-
mistir. Buna paralel olarak da kentin sorunlar
giin gectikce artmus ve iginden cikilamayacak bir
durum almigtir.

Bir yandan tamamen farkli bir kent kavrami
yaratilmaya calisilirken, bir yandan da tarihi
cevrenin korunabilmesi i¢in bir takim ¢alismalar
yapimaktadir. 1873 yilinda eski eserlerin koru-
nabilmesi i¢in bir yasa ¢ikarilmis, 1906 yilinda
bu yonetmelik yeniden gozden gegirilerek bazi
diizenlemeler getirilmistir. Ancak biitiin bu ca-
lismalara ragmen 1960 yilindan sonra geleneksel
Tiirk mimarisi kalintilari, yetkililerin ilgisizligi
nedeniyle modern gelisme icinde yok olup git-
meye baglamistr.

1924 yilinda Istanbul’da Muhafaza —i Asar —
1 Atika Komisyonu olusturulmus, ancak bu ko-
misyon sadece danigma hizmeti verdigi igin
umulan sonug elde edilememistir. 1951 yilinda
ise Gayrimenkul Eski Eserler ve Anutlar Yiiksek
Kurulu olusturulmus. Her tiirlii tarihsel mimari-
nin envanterinin ¢ikarilmasini, projelerin denet-
lenmesini saglamustir. Bagimsiz olarak calisan
kurul 1983 yilina kadar pek ¢ok tarihsel konut
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mimarisini koruma altina almugtir. 1956 yilinda
Imar Nizamnamesi'ne konulan bir hiikiimle bir-
likte kurula, tarihsel cevre denetimi konusunda
tam yetki taninmustir. Bu madde ile birlikte Ttir-
kiye’de ilk defa kavramsal olarak sit alan1
diisiincesi ortaya ¢ikmustir.

Tiirkcede teknik bir terim olarak yer alan sit
kelimesi Fransizca ve Ingilizce karsilig1 yer an-
lamina gelen site sozciigiidiir. Korunmasi gerek-
li yer anlamina gelir. Anitlarin, sokaklarn,
korunmasina iliskin yasalar koymak oldukga
yenidir. Ilk kez Mimarlar Kongresinde ortaya
cikan bu olgu 1964 yilinda Venedik'te toplanan
ICOMOS (International Council of Monuments
and Sites) adli kurumun kurulusunu saglayan
uluslar aras1 toplantida tamimlanmustr.

1969 yilinda sit alanlarinin korunmast icin
bir takim kararlar alinmistir, nazim plan
araciligryla uygulanacak olan bu rapor ve kurul
kararlari, belediyenin kapsamli korumacili§a
karst olmasindan dolay1 uygulanamamustir. An-
cak 1972 yilinda cikarilan Eski EserlerYasasi'nin
yiriirliige girmesiyle birlikte, 1969 yili raporu
da yasal bir temele oturtulmus oldu. Bu yasayla
birlikte Anitlar Yiiksek Kurulu'na tarihsel sit
alanlari ile ilgili sinirsiz yetki verilmistir.

Son yirmi yil icinde ise Istanbul'un biiyiik
bir metropoliten haline gelmesi, belediye
sayisinin artmasi, yetki alanlarmin ortiismesi
sorunlarmni beraberinde getirmistir. Bu sorunlar
¢ozebilmek icin de 1981 yilinda kurulan Istanbul
Su ve Kanalizasyon Isletmesi gibi kurumlar
olusturulmaya baslanmustir.

Bugiin Istanbul 10 milyonu askin niifusu,
her koseden yiikselen gokdelenleri, ana caddele-
rin iki yaninda dizili olan sekiz-on katli apart-
manlari ve ofis binalariyla modern bir o kadar
da geri kalmis kent gortiniimiindedir.

Istanbul metropoliiniin sorunlarma ¢oziim-
ler tiretebilsek bile uygulanabilmesi igin top-
lumun siyasal, ekonomik ve kiiltiiren diizen-
lerinin degismesi gerekmektedir. 19. yiizyilda
kentin sorunlar1 ¢oziimsiiz gibi goriinmiiyordu.
Gereksinimler ve boyutlar1 bu kadar biiyiik
degildi. Bireyler fiziksel bir kaosun icinde kay-
bolmadan, kii¢iik mutluluklar tadabiliyorlardi.
Sozgelimi, Bogazda kiigiik bir kayik ile
gezebiliyor, balik tutabiliyor, deniz kenarinda
cay icebiliyor, manzaray1 seyredebiliyor, denize
girebiliyor ve en dénemlisi de temiz bir hava
soluyabiliyorlardi. Ancak bugiin bu bahsettik-
lerimiz maalesef birer an1 olmustur.
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