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Bo¤az›n Türkler taraf›ndan iskan›, ‹stan-
bul’un fethinden çok öncesine dayan›r. Fetihten
sonra ise fethedilen flehrin çevresine yeni yerle-
flim bölgeleri kurularak sur d›fl› alanlara yay›l-
ma politikas› takip edilmifltir. ‹lk yerleflim Top-
hane’dedir. Fatih’in Tophane’ye bir top imalat-
hanesi kurmas›yla birlikte semtin geliflmesi da-
ha da h›zlanm›flt›r. 

I.Bayez›t 1397 ‹stanbul Kuflatmas› s›ras›nda,
yap›m›n› bafllatt›¤› kalenin iflçilerinin ve aileleri-
nin iskan›n› sa¤lam›fl ve ‹stanbul’un fethinden
sonra bu yerleflim devam etmifltir. 14. yüzy›l›n
sonlar›na do¤ru Bo¤aziçi’nin Anadolu Yakas›
Osmanl›lar taraf›ndan al›narak, Y›ld›r›m Bayez›t
taraf›ndan Güzelcehisar (Anadolu Hisar›) infla
ettirilmifltir. Fatih 1452’de Bo¤azkesen Hisar›’n›
(Rumeli Hisar›) yapt›rarak Bo¤aziçi’ni kontrol
alt›na alm›flt›r.  

Fatih Sultan Mehmet, Bebek’te bir cami
yapt›rarak buray› Türk mahallesine dönüfltür-
müfltür. Fatih Sultan Mehmet kentin imar›yla il-
gili olarak, kuflatma s›ras›nda top at›fllar›yla ha-
rap olan surlar› onarm›fl ve kentin merkezine bir
saray infla ettirmifltir. Bu ilk saray›n baz› bölüm-
leri 15. yüzy›l sonunda yeniden düzenlenmifl ve
bu alana II. Bayez›t ve Süleymaniye Külliyeleri
yapt›r›lm›flt›r. 

Fatih; geriye kalan hazinelerin zenginli¤ine
karfl›, son derece kötü flekilde tahrip olmufl, fa-
kirleflmifl ve terkedilmifl bir görünüme bürünen
‹stanbul’a yeni bir kimlik kazand›rabilmek için
çal›flmalara bafllar. Kenti yeniden infla edebil-
mek için çok say›da ustaya ve zanaatç›ya ihtiyaç
vard›r. Fermanlar ile imparatorlu¤un her eyale-
tinden ustalar, zanaatç›lar getirilir. ‹lk olarak da
Ayasofya’y› bafl cami yapar. Daha sonra ise
mevcut sekiz kilise camiye dönüfltürülür.  

Fetihten hemen sonra flehrin kalk›nd›r›lmas›
için yeni iskan bölgeleri oluflturulur. Bofl mülk-
ler fetihte hizmeti geçenler baflta olmak üzere
hemen her isteyene paras›z olarak verilir. Ana-
dolu ve Rumeli’den Müslüman nüfus flehre gö-
çe özendirilir. Bu da yeterince fayda sa¤lama-
y›nca vilayetlere ferman gönderilerek her s›n›f-
tan belli say›da kiflinin ‹stanbul’a sürgün edil-
meleri buyrulur. Çeflitli bölgelerden H›ristiyan
ve Yahudiler de flehre getirilerek belli yerlerde
iskan edilirler.

Türklerin yan› s›ra, Rumlar, Ermeniler, Ya-
hudiler, Slavlar da getirilmifltir. fiehre yerleflmek
isteyenlerden vergi al›nmam›flt›r. ‹mparatorlu-
¤un dört bir yan›ndan getirilen yüzlerce insan
öncelikle sur içinde Haliç k›y›lar›na ve yamaçla-

r›na, daha az olan gruplar ise Aksaray civar›na,
‹zmir çevresinden gelen Rumlar Galata bölgesi-
ne yerlefltirilmifltir. Fetih öncesinden Üsküdar’a
yerleflen Türklere, Anadolu’dan gelen Türkler
eklenir. 

Nüfusu artt›rmaya yönelik bu iskan ve sür-
günlerle oluflan mahalleler daha sonraki ‹stan-
bul flehir plan yap›s›n›n temelini oluflturmufltur.
1459 y›l›nda ‹stanbul her biri farkl› demografik
özellikler tafl›yan dört idari birime ayr›lm›flt›r.
Bunlardan biri idarenin merkezinin oldu¤u suri-
çi, di¤er üçü ise surd›fl›nda yeralan ve “Bilad-i
Selase” olarak adland›r›lan Eyüp (Büyük ve Kü-
çük Çekmece, Çatalca ve Silivri dahil), Galata ve
Üsküdar’d›. 

Sur içi ‹stanbul’unda tesislerin kuruldu¤u
yerler ço¤unlukla Bizans dönemindeki ifllevleri
devam ettirmekteydi. Sözgelimi Bedesten ve Bü-
yük Çarfl› bölgesinde Bizans döneminde de ayn›
hizmetler yap›lmaktayd›. Hippodrom, Osmanl›
döneminde, cirit, dü¤ün ve sünnet törenlerinin
yap›ld›¤› genel e¤lence ve oyunlar›n yer ald›¤›
Atmeydan› haline gelmifltir. Bu gelenekler bu-
gün de devam etmektedir. Haliç Liman bölge-
sinde Unkapan›, Bizans döneminde de ayn› ifl-
levdeydi. 

Kent surlar› ötesinde yer alan Eyüp ise ta-
mamen bir Türk kasabas› olarak kurulmufltur.
‹stanbul 717-18 y›llar›nda Araplar taraf›ndan
kuflat›lmas› s›ras›nda Hz. Muhammed’in arka-
dafl› ve sancaktar› olan Ebu Eyyub El-Ensari bir
çarp›flmada flehit düfler ve Ayvansaray civar›n-
da gömülür. Yaklafl›k Sekiz yüzy›l sonra ‹stan-
bul’un fethi s›ras›nda mezar bulunur. Fatih Sul-
tan Mehmet hemen mezar›n üzerine türbe ve ca-
mi kompleksi infla ettirir. Ancak ne yaz›k ki kül-
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liyenin orjinali günü-
müze ulaflmam›flt›r. 

Eyüp  o dönemler-
den itibaren hatta gü-
nümüzde bile, çevre
yerleflimlerden gelen
insanlar›n ziyaret etti¤i
bir kutsal mekan kimli-
¤ine bürünmüfltür. Fe-
tihten sonra iskan poli-
tikas›na uyularak, Bur-

sa’dan getirilen Türkler buraya yerlefltirilmifller.
Türbenin hemen etraf›na evler, köflkler yap›la-
rak semtin iskan› sa¤lanm›fl. 1457 Edirne yan-
g›n›yla flehre yeni göçmenler gelerek flehir ol-
dukça flenlenir. Fatih’in emriyle birlikte vezirler
ve devletin ileri gelen erkan›, kentin çeflitli böl-
gelerine benzer yap› kompleksleri infla ettirmifl-
lerdir. Fatih döneminden sonra da di¤er Os-
manl› padiflahlar› bu gelene¤i devam ettirmifltir.  

Fatih, Avrupa ile ticaretin merkezi konu-
munda yer alan Galata bölgesinden savafl nede-
niyle kaçan az›nl›klara üç ay içerisinde geri dön-
dükleri takdirde tüm mal varl›klar›n›n geri iade
edilece¤ini ilan eder. Böylece Galatan›n eskisi
gibi ifllek bir ticaret liman› olmas›n› sa¤lam›flt›r.
Galata yaln›z ticari anlamda de¤il, yaflam stili
bak›m›ndan da Avrupa’ya benzerli¤i aç›s›ndan
dikkat çekmifltir. 

Beyo¤lu ise, Pera olarak adland›r›lmakta ve
Pera ba¤lar› denilen bölgede bafllang›çta ba¤,
bahçe ve mezarl›klar yer almaktayd›. Zamanla
Avrupa elçilik binalar› ve köflkleri yap›lm›fl ve
böylece semtin geliflmesi sa¤lanm›flt›r. 

Nüfusun en yo¤un oldu¤u bölge ise Ha-
liç’ti. Ticari yap›lar›n fazla olmas› da bu görüflü

güçlendirmektedir .
Nüfus yo¤unlu¤u, Be-
yaz›t-Edirnekap›, Hi-
podrom ile Aksaray-
Yenikap›, Samatya-Ye-
dikule aras›nda art-
maktayd›. 

Bugün Topkap›
ad›yla bilinen yeni sa-
ray›n ilk aflamas› da
1465 y›l›nda tamam-
lanm›flt›r. Saray, divan
toplant›lar›, her üç ay-
da bir yeniçeri maaflla-
r› da¤›t›m› ve elçilerin
kabülü gibi çeflitli ka-
mu ifllerine tahsis edil-

mifltir. Daha sonraki y›llarda saray geniflletilmifl
yeni köflkler eklenmifltir. Fatih’in miraslar›na sa-
hip ç›kmak istedi¤i üç dünyay› temsil eden, Bi-
zans, Türk ve ‹ran tarz›nda üç köflk infla ettirdi¤i
bilinmektedir. Yine ayn› dönemlerde Marmara
k›y›lar›nda Kad›rga ad›yla bilinen yerde bir li-
man ve tersane yap›m›na bafllanm›flt›r.

15. yüzy›l ortalar›ndan itibaren do¤al güzel-
likleri, mimarisi, ulafl›m araçlar› ve hayat tarz›
bak›m›ndan önemli de¤ifliklikler geçiren ‹stan-
bul giderek güzelleflmifl, Bizans dönemindeki ›s-
s›zl›k ve sessizli¤in yerini giderek artan bir ihti-
flam ve azamet alm›flt›r. K›sa zamanda her iki
sahilde kurulan köyler, baflta hanedan mensup-
lar› olmak üzere devlet büyükleri taraf›ndan
yapt›r›lan kas›rlar, köflkler, yal›lar, bahçeler, ca-
mi ve çeflmelerle Bo¤aziçi kalabal›klaflm›fl ve gü-
zelleflmifltir.

15. yüzy›lda Bo¤aziçi’nde halk genellikle ta-
r›m ve bal›kç›l›kla geçiniyorlard›. Buralarda mü-
tevazi ve sakin bir hayat hüküm sürerken saray
mensuplar› ise yazl›klar, köflkler yapt›rm›fllar-
d›r. Bo¤aziçi’ndeki yerleflme düzenine ilk biçi-
mini kazand›ran hükümdar Fatih olmufltur. Ka-
nuni döneminde ise yerleflim alanlar› gelifltiril-
mifltir. Bo¤aziçi’nde oturanlar›n en önemli e¤-
lencelerinden biri de bal›¤a ç›kmakt›. Her nevi
canl› bal›k besler ve bunlar› turfanda olarak sa-
raya sunarlard›. Fetihten sonra ise Bo¤aziçi k›y›-
lar› daha çok askeri amaçla kullan›lmaya bafllan-
m›flt›r. O dönemlerde ulafl›m zor ve pahal› oldu-
¤u için görevliler evlerini ayn› zamanda iflyeri
olarak da kullanmaktayd›lar. 

Fatih 1456 y›l›nda, Ayasofya ve Fatih Cami-
si komplekslerine gelir kayna¤› temin etmek
amac›yla bedesten infla ettirir, hemen arkas›n-
dan da çarfl›, han ve hamam gibi ticari yap›lar›n
inflas›na bafllan›r. Bedestenin dört kap›s›ndan ç›-
kan dört yolun çevresinde birbirine paralel so-
kaklarda çarfl›lar infla edilir. Daha sonra bu çar-
fl›lar›n tümü Büyük Çarfl›’y› yani bugünkü Ka-
pal›çarfl›’y› oluflturmufltur. Say›s› 1000’i bulan
dükkanlar›n üzeri kapat›larak, ‹stanbul’un tica-
ret merkezi olan Kapal›çarfl› meydana gelmifltir.
Kiraya verilen tüm bu dükkanlar›n gelirleri ca-
miye ba¤lan›r. Vak›f kurumlar› Osmanl› flehirci-
li¤inin temelini oluflturur. Her türlü sosyal ve
ekonomik hay›r kurumu vak›flar›n ad› alt›nda
yürütülür, idaresi ise bir vakfiye ile belirlenerek
hizmetin devam› sa¤lan›yordu. Din hizmetlileri
ve vak›f görevlileri de maafllar›n› bu vak›flardan
temin ederlerdi. fiehrin imar faaliyetleri için ge-
rekli olan gelir kayna¤› da bu vak›flard›. Os-
manl› flehircili¤inin vak›f kurumuna ba¤l› oldu-
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¤unu söylemek yanl›fl olmaz. 

Fatih 1463 y›l›nda, di¤er Osmanl› padiflahla-
r›nda oldu¤u gibi, ‹stanbul’da kendi ad›na bir
cami ile sultani bir külliye inaflas›n› emretmifltir.
Sekiz y›l içinde tamamlanan külliye, hayrat bi-
nalar› 100.000 metrekarelik bir alan› kapl›yordu
ve bir cami, caminin iki yan›nda camiye paralel
olarak uzanan sekiz büyük, sekiz küçük medre-
se, bir tabhane, bir imaret, hastane, s›byan mek-
tebi ve bir kütüphaneden meydana geliyordu.
Tüm bu yap›lar›n masraflar›n› karfl›lamak için
de 280 dükkandan oluflan büyük çarfl› (Sultan
Pazar›), 110 dükkandan oluflan sarachane ve ha-
mamlar› (Çukurca Hamam ve Irgatlar Hamam›)
yapt›rm›flt›r. Tüm bu tesisler her çeflit dini, sos-
yal ve ekonomik hizmetleri içeren bir Osmanl›
kent çekirde¤ini oluflturuyordu. Fatih külliyesi,
hem kentsel bir kompleks, hem de toplumsal-
kültürel bir merkez olarak önemli bir örnek tefl-
kil etmifl ve di¤er hükümdarlar da Fatih’i takip
etmifllerdir. Yine külliyenin flehir merkezinin d›-
fl›na infla edilmesi, bölgenin geliflmesini sa¤la-
m›flt›r. 

Fetihten hemen sonra, kentin imar› için ge-
rekli olan hazineyi koruyabilmek amac›yla, ko-
ruyucu bir yap›ya ihtiyaç duyulmufl ve bu do¤-
rultuda Yedikule Hisar›, Alt›n Kap› ve bitifli¤in-
deki surlarla bütünleflerek, güçlü duvarlar infla
edilmifltir.

Fatih öldü¤ünde, ‹stanbul’un fethinin 28. y›l
dönümüydü. 28 y›lda yap›lan külliyeleri, impa-
ratorluk saray›,  180 mahallesi, hamamlar›, ter-
saneleri, sur d›fl›nda adeta farkl› bir kent gibi ge-
liflen Eyüp semti ve yaklafl›k yüzbinlik nüfusu
ile birlikte ‹stanbul, tipik bir Türk – ‹slam kenti
görünümü alm›flt›r. 

16. yüzy›lda Bo¤aziçi’nde su ulafl›m› önem
kazanm›fl, özel iskeleler, kay›khaneler kurulma
yoluna gidilmifltir. Tek ulafl›m yolu deniz, ula-
fl›m arac› ise kay›kt›. Bu nedenle, 16. yüzy›l›n
ikinci yar›s›nda Bo¤aziçi’ndeki yerleflim alanlar›
hala seyrek ve birbirinden uzakt›. K›y›larda yer
alan camilerin çevresinde ya da vadilerin içle-
rinde birkaç mahalle kurulmufl olmakla birlikte
yamaçlar hala bofltu ve korularla kapl›yd›. Ayn›
durum Haliç’in kuzey yakas› için de söz konu-
sudur. Bu flehirleflme plan›na göre evler küçük
ve özel bahçeli olarak düzenlenmiflti. 16. yüzy›-
l›n sonlar›na do¤ru ise;  Osmanl› baflkenti, siya-
set, sanat, imar ve flehirleflme alanlar›nda en
görkemli dönemini yaflam›flt›r.

Lale Devri’nin ‹stanbul’a kazand›rd›¤› bir
olgu olan lüks, yazl›k konutlar›n say›s›n›n art-

mas›na neden ol-
mufltur.17. yüzy›l
rehavet dönemi ola-
rak adland›rmak
yanl›fl olmaz. ‹mpa-
ratorlu¤un durakla-
ma ve hatta gerile-
me döneminin bafl-
lang›c› olarak nite-
lendirilir. Gerileme
sadece siyaset ala-
n›nda de¤il hemen hemen tüm alanlarda olmufl-
tur. Yüzy›l›n sonuna kadar topu topu 4 büyük
sultan camisi yapt›r›lm›flt›r: Sultan Ahmet Cami-
si, Yeni Valide Camisi, Nuruosmaniye Camisi
ve Laleli Camisi. 

Büyük an›tsal yap›lar›n say›s› çok az olmak-
la birlikte küçük yap›lar›n say›s› h›zla artmaya
bafllam›flt›r. Konutlar›n da¤›l›m› ve yo¤unlu¤u
ve ihtiyaçlar do¤rultusunda da, birçok irili ufak-
l› cami, mescit, hamam ve çeflme yap›lm›flt›r. 

K›r›m Savafl›’n›n hemen ard›ndan ‹stanbul’a
gelen ‹ngiliz, Frans›z ve ‹talyan subaylar› ile Ga-
lata’da yerleflmifl olan Levantenlerin yaflam tar-
z›, ‹stanbul halk› üzerinde etkili olmufltur. Bu
dönemde Beyo¤lu, meyhaneleri, kahvehaneleri,
tütüncü dükkanlar› ve tiyatrolar›yla tam bir e¤-
lence merkezi haline dönüflmüfltür. fiehzadebafl›
ve Gedikpafla’da da tuluattan modern tiyatroya
kadar bir çok gösteri sergilenmekteydi. Toplu-
mun e¤lence anlay›fl›yla birlikte, zevkleri de de-
¤ifliyordu. Sadece saray çevreleri ve zenginler
de¤il, orta halli aileler de Bat› tipi lüks tüketime
yönelerek evlerinin iç dekorasyonu de¤ifltirmifl-
ler; masa, sandelye ve koltuk gibi eflyalar evlere
girmeye bafllam›flt›r. Yine bu dönemde yazl›k ve
k›fll›k adeti bafllam›flt›r. Suriçi ve Beyo¤lu k›fll›k;
Bo¤az, Kad›köy ve Adalar yazl›k yerler olarak
belirlenmifltir. Bu nedenle Bo¤az de¤er kazan-
m›fl, önceden Bo¤az’da yal› sat›n al›nabilecek
para ile ancak mevsimlik kira olarak ödenir hale
gelinmifltir

18.yüzy›lda Londra ve Paris’te oldu¤u gibi
‹stanbul’da da bir nüfus patlamas› gözlenmiflti.
Günümüzde ‹stanbul’un en önemli problemi
olan nüfus yo¤unlu¤unun getirmifl oldu¤u so-
runlar›n temeli, bu dönemde at›lm›flt›r. Bu so-
runlar sadece mekansal anlamda de¤il ayn› za-
manda zengin ve elit bir tabaka ile yerli halk›n
bir arada yaflama zorunlulu¤unun getirmifl ol-
du¤u sosyal s›n›f farkl›l›klar›d›r. 

Osmanl› ‹stanbul’unda Bo¤az›n kentle ba¤-
lant›s› deniz yoluyla sa¤lan›yordu. 19. yüzy›l or-
talar›nda ‹stanbul’un deniz ulafl›m› kay›kç› ve
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mavnac›lardan buharl› gemilere geçmiflti. O y›l-
larda ‹stanbul’da bulunan Lamartin, “Kay›kç›la-
r›n etten adeleleri, gemilerin çelik pistonlar›yla
uzun süre rekabet edemeyecek” diyerek ça¤›n
de¤iflimini dile getirmiflti. Osmanl› hükümeti ilk
buharl› gemiyi 1829’da sat›n alm›flt›r. 1838’de ise
tersanede buharl› “Hümapervaz” adl› bir Os-
manl› vapuru hizmet görmeye bafllam›flt›r. 1850
y›l› bafl›nda Kaptan Pafla, Bo¤aziçi’ne iflleyen
Rus vapurlar›ndan birinde bir grup Müslüman
kad›n›n görülmesi üzerine,  kafesli bölmesi bu-
lunmad›¤›ndan dolay›, bu vapurlara kad›nlar›n
binmesinin yasaklanmas›n› emreder; ayr›ca ya-
banc› vapurlara kad›n yolcu tafl›yacak kay›kç›la-
r›n da cezaland›r›lacaklar› ilan edilir. Hümaper-
vaz’›n içinde pazar kay›klar›nda oldu¤u gibi ka-
fesli bir bölüm ayr›larak kad›n yolcular tafl›nma-
ya bafllan›r.

Osmanl› ‹mparatorlu¤u’nun ilk vapuru ‹n-
giltere’den sat›n al›nm›fl ve  II. Mahmut’a  tahsis
edilmifltir. Buharl› gemiler yapmak üzere Ame-
rikal› infla mühendisi Foster Rhode ülkeye davet
edilmifl; Aynal›kavak’ta birçok buharl› gemi in-
fla edilmifltir.  ‹stanbullular küreksiz, yelkensiz
olarak hareket edebilen bu gemilere “bu¤ gemi-
si” ad›n› vermifllerdi. Padiflah›n vapuruna da
taht gemisi deniliyordu. ‹stanbul’da padiflahtan
baflka veliahd›n, di¤er flehzadelerin kay›klar› ol-
du¤u gibi vapurlar› da vard›. Daha sonralar› ba-
z› zengin paflalar da vapur sahibi olmaya baflla-
d›lar. 19. yüzy›lda fiirket-i Hayriye kurularak
yabanc›lardan kabotaj hakk› al›nm›fl ve buharl›
tafl›ma araçlar› kullan›lmaya bafllanm›flt›r. Bo¤az
vapurlar›n›n bafllamas› ile birlikte hem Bo¤az
köylerinin nüfusu artm›fl, hem de buralardaki
e¤lence yerlerine halk›n ra¤betini artt›rm›flt›r.

Bo¤az vapurlar›n›n 3 farkl› güzergah› bulu-
nuyordu. Avrupa yakas›ndaki iskelelere u¤ra-
yan vapurlar yeflil, sadece Asya yakas›na u¤ra-
yan vapurlar k›rm›z›, her iki yakaya u¤rayan
vapurlar ise k›rm›z›-yeflil bayrak tafl›rlard›. Her
iki yakaya u¤rayan vapurlara halk aras›nda bu-
gün de kullan›lan “Dilenci Vapuru” deniliyor-
du. 

Sabah ve akflamlar› vapur seferleri, erkekle-
rin Cuma hariç her gün ifle gitmeleri nedeniyle
daha s›k olarak yap›l›rd›. Vapurlar›n saatleri gü-
nü gününe aksat›lmadan gazetelerde yay›nla-
n›rd›. Gece ‹stinye’den kalkan vapur, sabah yol-
cular›n› toplayarak flehre gelirdi. Vapurlarda
memur ve siviller için ayr› ücret tarifesi uygula-
n›rd›. Uflaklar›yla yolculuk yapanlar ise hizmet-
karlar› için ayr›ca bilet ödemezlerdi. Bo¤azda
oturan devlet adamlar› için sabahlar› Kanl›-

ca’dan özel bir vapur kalkar, yolcular› Sirkeci’ye
getirirdi. Halk›n binmesinin yasak oldu¤u bu
vapurlara “Vükela Vapuru” denirdi.

Padiflah Bo¤az’da gezintiye ç›kt›¤› zaman
kay›¤›na bostanc›bafl›n› da al›rm›fl. Deftere göre
padiflaha aç›klamalar yaparlarm›fl. Bostanc›bafl›-
lar taraf›ndan Rumeli ve Anadolu yakas›n›n de-
niz kenar›ndaki cami, mescit, yal›, kas›r, kay›k-
hane, bofl arsa, çeflme, dere a¤›zlar›, iskele ve
mesire yerlerini tespit edilmifl ve deftere yaz›l-
m›flt›r. Bizler bu defterler sayesinde dönemin to-
po¤rafyas›n› ve flehirleflme sistemi  ile ilgili bilgi
edinebiliyoruz. 

Ulafl›m sistemindeki geliflme, 1926’da ilk
kez kamuya ait 4 otobüsün sefere girmesiyle
bafllam›flt›r. Önceleri sadece ‹stanbul merkezi ve
Beyo¤lu aras›nda seferlere bafllayan otobüslerin
say›lar› gittikçe artt›r›lm›flt›r. Mecidiyeköy-‹stin-
ye s›rt yolu, ‹stinye-Hac›osman Bay›r› aras›, ‹s-
tinye-Tarabya ve Büyükdere koyu ba¤lant›lar›
asfaltlanm›flt›r. Gümüflsuyu ve Dolmabahçe ara-
s›nda 500 metrelik yeni bir yol aç›larak, kentin
sahil ile ba¤lant›s› sa¤lanm›flt›r. Do¤u yakas›n-
da, ilk otobüs hatt› 1956-1959 y›llar› aras›nda
aç›lm›flt›r. 1938 y›llar›nda Bat› yakas›nda Bo¤azi-
çi’nde dolmufl taksi sistemi oturtulmufltur. 

‹ETT otobüsleri, Levent - ‹stanbul -fiiflli ara-
s›nda üç ayr› flebeke ile Bat› yakas›na hizmet ve-
rirken do¤u yakas›nda sadece Anadolu yakas›
iflletmesi hizmet vermifltir. Tramvay›n kald›r›l-
mas›yla 1961-63 y›llar› aras›nda Bat› yakas›nda,
1966 y›l›nda do¤u yakas›nda minibüs seferleri
yap›lmaya bafllanm›flt›r.  Yine 1961 y›l›nda Bat›
yakas›nda, 1967 y›l›nda do¤u yakas›nda troley-
büsler hizmete girmifltir. 1980’li y›llarda, halk
otobüsleri karayolu ulafl›m›nda hizmet vermeye
bafllam›fllard›r. Geçmiflte Karaköy-Bebek, Üskü-
dar-K›s›kl›-Kad›köy aras›nda yer alan elektrikli
tramvay hatt›, uzun süre Bo¤aziçi’nde hizmet
vermifltir. Ulafl›m› iyilefltirme ve denizden de
yol kazanma amac›yla, Arnavutköy ve Büyük-
dere sahillerinde, “Kaz›kl› yol”lar yap›lm›flt›r.
Bo¤az köprüleri ve çevre yollar› da eklenerek ‹s-
tanbul’un bugünkü trafik flemas› çizilmifltir.

Osmanl› flehircilik tarihinin ilk manifestosu
olarak say›lan olay, 1836 y›l›nda Sadrazam Mus-
tafa Reflit Pafla’n›n, II. Mahmut’a göndermifl ol-
du¤u mektuptur. Mektubunda Avrupa gazete-
lerinde s›k s›k yer alan Türk ahflap yap› sistemi-
ne yöneltilen elefltirilere dikkat çeker. Ahflap ya-
p› sisteminin, ç›kacak olas› yang›n s›ras›nda tüm
yerleflim yerini yok etmesi  nedeniyle de¤ifltiril-
mesi, geleneksel ahflap evlerden oluflan doku-
nun yerini, tafl ve kagir yap›lar›n almas› gerekti-
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¤i ve yollar›n da geometri kurallar›na uygun
olarak yap›lmas› gerekti¤ini savunur. Mektupta,
tafl iflçili¤i konusunda Türk mimarlar› deneyimli
olmad›¤› için ilk aflamada yurtd›fl›ndan getirti-
len mimarlarla problemin çözümlenebilece¤i,
ikinci aflamada ise Türk mimarlar›n yurtd›fl›nda
e¤itilerek sonuca ulafl›labilece¤i konusundan da
bahsedilmekteydi. 

O dönemde flehirleflme planlar› çerçevesin-
de ‹stanbul’a gelen Le Corbusier, ‹stanbul ile il-
gili flöyle bir gözlem yap›yor: “‹stanbul s›k›fl›k
bir yerleflke; insano¤luna ait bütün evler ahflap,
Allah’›n bütün evleri tafltan. Çok s›k›fl›k dokulu
‹stanbul’da yang›n oldu¤unda tam bir felaket.
Nerede ise her gün yan›yor. E¤er rüzgar ve sinsi
cezaland›rmalar da varsa ‹stanbul bir ç›rp›da
yok oluyor. Bu, tüyler ürpertici. Biz Avrupal›-
lar’›n, dehfletten aç›lm›fl gözlerle izledi¤i hayrete
düflüren bir atefl kayna¤›. Onlar ise, bunun al›n-
yaz›s› oldu¤unu düflünerek alevleri kendi halle-
rine b›rakm›fllar. Hatta bu kentin her dört y›lda
bir, yeni bir kabu¤a sahip oldu¤u söyleniyor.”
Ancak Türklerin ahflap konstrüksiyonu terk
edememe  sebepleri Le Corbusier gibi yazg›c›
bir boyun e¤meden dolay› de¤il, çabuk tahrip
olmas›na karfl›n masraf› az ve yap›m› daha ko-
lay olmas›ndan kaynaklan›yordu. K›sa sürede
kabuk de¤ifltirmesi de bu kolay yap›labilme
özelli¤inden ileri gelmekteydi. Tüm bu geliflme-
lerden sonra imara aç›lan yeni alanlarda kullan›-
lan yöntem geleneksel Osmanl› flehircili¤i ile Ba-
t›l›laflman›n bir sentezi olmufltur.

Yap›lan inflaatlara getirilen denetlemeler ve
s›n›rlamalar ilk defa 19. yüzy›lda sistematik bir
düzene sokulmufltur. 1831 y›l›nda sultan›n yap-
t›¤› inflaatlar›n mali denetimini yapan flehremini
makam› ortadan kald›r›lm›fl. Onun yerine Ebni-
ye-i Hassa Müdürlü¤ü, 1849 y›l›nda ise Nafia
Nezareti (‹mar Bakanl›¤›) oluflturulmufltur. 1836
tarihinde ç›kar›lan Ebniye Nizannamesi ile bir-
likte kent d›fl› toplu konut projeleri yapanlar›n,
proje planlar› çizmeleri ve önerdikleri alt ve üst
yap› projeleriyle birlikte hükümete sunmalar›
gereklili¤i getirilmifltir.

1855 y›l›nda ise ilk belediye fiehremaneti
kurulur. Belediye kurulmadan önce kentle ilgili
etkinlikler ihaleler ile yürütülürken, kentsel dü-
zenlemeler getirildikten sonra ise yabanc› dan›fl-
manlar›n yard›m›yla yap›lmaya bafllan›r. Ancak
bu Bat›l› mimarlar›n getirdi¤i düzenlemeler,
klasik Türk mimari ve kent yap›s›na uymad›¤›n-
dan dolay› bir tak›m problemler ortaya ç›km›fl-
t›r. Avrupal›lar›n tasarlam›fl oldu¤u plan; dar ve
dolambaçl› yollara ve ç›kmaz sokaklara sahip

olan geleneksel Türk yerlefli-
mine uygun de¤ildi. Bu pla-
na göre Avrupal›lar›n iste-
dikleri genifl sokaklar, at
arabas›n›n bile olmad›¤› bir
kentte oldukça ters düflmek-
teydi. 

‹lk inflaat yönetmeli¤i
ise, II. Mahmut’un dan›fl-
manlar›ndan Helmuth von
Moltke’nin önderli¤inde
1848 y›l›nda yap›lm›flt›r. He-
men arkas›ndan ise 1849 y›-
l›nda Ebniye Beyannamesi
düzenlenmifltir. Bu yönet-
melik ile birlikte, sokaklar›n
geniflli¤i saptanm›fl, ç›kmaz
sokaklar ve arsa geniflletil-
mesi yasaklanm›flt›r. Ayn›
zamanda yang›nlar›n yok
etmifl oldu¤u arazilerde ya-
p›lacak yeni binalar ile ilgili
hükümler de yönetmelikte yer almaktad›r. 

Bu yönetmelikleri, 19. yüzy›lda ç›kar›lan di-
¤er yönetmelikler izlemifltir. 1856 y›l›nda sokak-
lar›n, kald›r›mlar›n, ›fl›klar›n, temizli¤in, çöp
toplanmas›n›n kurallar› belirleyen ‹ntizam-› fie-
rif Komisyonu oluflturulmufltur. 1858 y›l›ndan
itibaren belediyelere, bina, yol, pazar, sa¤l›k ve
planlama gibi yetkiler verilmifltir.

19. yüzy›lda yap›lan planlama çal›flmalar›
ise sokaklar›n ve evlerin düzenlenmesi üzerine
yo¤unlaflm›flt›r. 19. yüzy›l›n sonlar›nda ve 20.
yüzy›l bafllar›nda kent planlar› ve yang›n alanla-
r› ç›kar›lm›flt›r. Yang›nlar, nüfus ve bak›ms›zl›k
gibi etmenler geleneksel Türk dokusunun de¤ifl-
tirilmesine neden olmufltur. Bununla birlikte
Türk konut mimarisi korunamam›flt›r. Özellikle
I. Dünya Savafl›’ndan sonra ‹stanbul’da köklü
de¤ifliklikler yap›lm›fl ve flehir bafltan bafla yeni-
lenmifltir. 

1930 y›l›nda yeni belediye yasalar› ç›kar›la-
rak, flehremaneti kald›r›lm›fl, belediye baflkan›-
n›n ve valinin görevleri birlefltirilmiflt›r. 1933 y›-
l›nda yurt d›fl›ndan üç planlamac› (Alfred Agac-
he Rio de Janeiro, H. Lambert, Hermann Elgoetz
de Essen) getirilirek, yeni bir kentsel planlama
dönemine girilmifltir. 

Gecekondulaflma bir bak›ma politik kayg›-
lardan ortaya ç›km›flt›r. Halk kendisine toprak
verecek olan politikac›lara oy veriyordu. Devlet
halk›n sürekli artan taleblerini karfl›layabilecek
kapasitede olmad›¤› gibi, yeterli bir altyap›ya da
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sahip de¤ildi. 1950 y›l›ndan sonra tarihsel bütün
semtler gecekondulaflmaya bafllam›flt›r. 20. yüz-
y›l›n bafl›na do¤ru, kara ulafl›m a¤›n›n tamam-
lanmas›yla birlikte yerleflim alanlar› kontrolsüz
bir flekilde kalabal›klaflm›fl, gecekondu ve sanayi
bölgeleri ‹stanbul’u istila etmeye bafllam›flt›r.
Baflta Bo¤aziçi  olmak üzere ‹stanbul, kimli¤in-
den ç›karak  çarp›k kentleflmeden nasibini al-
m›flt›r. 

1950’den itibaren de göçle gelenlerin olufl-
turdu¤u gecekondu nüfusu, Bo¤aziçi’nde yasa-
d›fl› ve çarp›k flehirleflmeye  yol açm›flt›r. Geliflen
ulafl›m olanaklar› yeni gruplar yaratm›flt›r. Bu-
gün ‹stanbul nüfusunun yüzde 60-70’ini ‹stan-
bul d›fl›ndan, ço¤unlukla da Anadolu’dan gelen
insanlar oluflturmaktad›r. 

Bu göçün sonucu olarak da ‹stanbul peyza-
j›na uymayan ve pek çok yerde kontrol edileme-
yen flehirleflme gözlenmifltir. Köyden aileleri ile
birlikte gelenler el koymufl olduklar› devlet ve
hazine dairesinin üzerine tek odal› evler infla et-
meye bafllarlar. Bu evler ço¤unlukla görülme-
mesi için ailenin tüm bireyleri ile birlikte gece
yap›ld›¤›ndan gecekondu ad› verilmifltir. Bafl-
lang›çta gecekondular bir tehlike olarak görül-
memifl ve devlet durumlar›n›n iyilefltirilmesi
için yard›mlarda bulunmufltur. Ancak günü-
müzde gecekondulaflma önünü alamad›¤›m›z
en önemli kentsel problemimizdir.

Bo¤aziçi’nde gecekondularda oturan düflük
gelirli gruplardan, en yüksek gelir grubuna ka-
dar çok çeflitli sosyo-ekonomik  özellikler göste-
ren kozmopolit bir nüfus yap›s› bulunmaktad›r.
Haliç ve Marmara bölgesi sanayileflmesi Eyüp
s›rtlar›nda Tafll›tarla, Rami, Zeytinburnu ve Üm-
raniye’de ilk gecekondu semtlerini yaratm›fl ve
bu semtler h›zla yay›lm›flt›r. Kaçak yap›lm›fl ge-
cekondular plans›zd›r, yollar dar, arazi genellik-
le dik e¤imli, su, kanalizasyon, elektrik, telefon
hatlar› yetersiz, konutlar dar ve niteliksizdir.
Tüm bu olumsuz etmenlerin yan›nda nüfusu ise
oldukça fazlad›r. Kentsel düzen yoktur. Kaçak
olmayan, mülkiyetli ve ruhsatl› konutlar da, ya-
p›lanma nitelikleri ve sosyo-ekonomik aç›dan,
gecekondulardan  çok da farkl› oldu¤u söylene-
mez. Yeni imar yasas›na göre kurulan, lüks villa
tipi konutlar, koru, orman, aç›k ve yeflil alanlar
üzerine yap›lm›flt›r. Bu yap›lanma Bo¤aziçi’nin
tepelerinde ve yamaçlar›nda kötü bir görünüm
oluflturmufltur. 

‹stanbul’a yerleflen köylünün ifl gereksini-
mini karfl›layacak kapasite yoktu. Halk›n kent-
sel kültür yoksullu¤u, okuryazar olmamas› ve
kent kavram›ndan beklentilerinin yüksek olmas›
geleneksel ahlak›n çökmesine neden olmufltur.
Bu nedenle gecekondu bölgelerinde suç oranlar›
daha fazlad›r. 1949 y›l›ndan itibaren devlet tam
üç kez gecekondu aff› ç›karm›flt›r. Her bofl alan
potansiyel gecekondu bölgesi olarak görülmüfl-
tür. 

Bugün gecekondu geçici ev anlam›n› yitir-
mifl, yasad›fl› yap› anlam›n› yüklenmifltir. Gece-
kondu bölgelerinde arazi mafyas› oluflmufltur.
Hatta günümüzde gecekondular›n üzerine kat
ç›karak sa¤l›ks›z ve depreme karfl› dayan›ks›z
evler yap›lmaktad›r. Tek katl› evi tafl›yabilecek
zemin düzenlemesinin üzerine birkaç kat ç›ka-
rak, düflük standartl› konut alanlar› oluflturul-
mufltur. 

Cumhuriyet devrinden itibaren  genel nüfus
art›fl› ile beraber ‹stanbul’a baz› sanayi iflletmele-
ri de yap›lmaya bafllanm›fl. Bu yap›lar ‹stan-
bul’un görünümünü bozarak, zarar vermifltir.

Yeni ulafl›m a¤lar› ile birlikte araba nüfusu
da insan nüfusuna paralel olarak artmaya bafl-
lar. Böylece ‹stanbul’da araba sahip olmak yeni
yollar yapmaktan daha h›zl›  bir flekilde gelifl-
mifltir. Buna paralel olarak da kentin sorunlar›
gün geçtikçe artm›fl ve içinden ç›k›lamayacak bir
durum alm›flt›r. 

Bir yandan tamamen farkl› bir kent kavram›
yarat›lmaya çal›fl›l›rken, bir yandan da tarihi
çevrenin korunabilmesi için bir tak›m çal›flmalar
yap›lmaktad›r. 1873 y›l›nda eski eserlerin koru-
nabilmesi için bir yasa ç›kar›lm›fl, 1906 y›l›nda
bu yönetmelik yeniden gözden geçirilerek baz›
düzenlemeler getirilmifltir.  Ancak bütün bu ça-
l›flmalara ra¤men 1960 y›l›ndan sonra geleneksel
Türk mimarisi kal›nt›lar›, yetkililerin ilgisizli¤i
nedeniyle modern geliflme içinde yok olup git-
meye bafllam›flt›r.

1924 y›l›nda ‹stanbul’da Muhafaza –i Asar –
› Atika Komisyonu oluflturulmufl, ancak bu ko-
misyon sadece dan›flma hizmeti verdi¤i için
umulan sonuç elde edilememifltir. 1951 y›l›nda
ise Gayrimenkul Eski Eserler ve An›tlar Yüksek
Kurulu oluflturulmufl. Her türlü tarihsel mimari-
nin envanterinin ç›kar›lmas›n›, projelerin denet-
lenmesini sa¤lam›flt›r.  Ba¤›ms›z olarak çal›flan
kurul 1983 y›l›na kadar pek çok tarihsel konut
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mimarisini koruma alt›na alm›flt›r. 1956 y›l›nda
‹mar Nizamnamesi’ne konulan bir hükümle bir-
likte kurula, tarihsel çevre denetimi konusunda
tam yetki tan›nm›flt›r. Bu madde ile birlikte Tür-
kiye’de ilk defa kavramsal olarak sit alan›
düflüncesi ortaya ç›km›flt›r.

Türkçede teknik bir terim olarak yer alan sit
kelimesi Frans›zca ve ‹ngilizce karfl›l›¤› yer an-
lam›na gelen site sözcü¤üdür. Korunmas› gerek-
li yer anlam›na gelir. An›tlar›n, sokaklar›n,
korunmas›na iliflkin yasalar koymak oldukça
yenidir. ‹lk kez Mimarlar Kongresinde ortaya
ç›kan bu olgu 1964 y›l›nda Venedik’te toplanan
ICOMOS (International Council of Monuments
and Sites) adl› kurumun kuruluflunu sa¤layan
uluslar aras› toplant›da tan›mlanm›flt›r.

1969 y›l›nda sit alanlar›n›n korunmas› için
bir tak›m kararlar al›nm›flt›r, naz›m plan
arac›l›¤›yla uygulanacak olan bu rapor ve kurul
kararlar›, belediyenin kapsaml› korumac›l›¤a
karfl› olmas›ndan dolay› uygulanamam›flt›r. An-
cak 1972 y›l›nda ç›kar›lan Eski EserlerYasas›’n›n
yürürlü¤e girmesiyle birlikte, 1969 y›l› raporu
da yasal bir temele oturtulmufl oldu. Bu yasayla
birlikte An›tlar Yüksek Kurulu’na tarihsel sit
alanlar› ile ilgili s›n›rs›z yetki verilmifltir.  

Son yirmi y›l içinde ise ‹stanbul’un büyük
bir metropoliten haline gelmesi, belediye
say›s›n›n artmas›, yetki alanlar›n›n örtüflmesi
sorunlar›n› beraberinde getirmifltir. Bu sorunlar›
çözebilmek için de 1981 y›l›nda kurulan ‹stanbul
Su ve Kanalizasyon ‹flletmesi gibi kurumlar
oluflturulmaya bafllanm›flt›r.

Bugün ‹stanbul 10 milyonu aflk›n nüfusu,
her köfleden yükselen gökdelenleri, ana caddele-
rin iki yan›nda dizili olan sekiz-on katl› apart-
manlar› ve ofis binalar›yla modern bir o kadar
da geri kalm›fl kent görünümündedir.

‹stanbul metropolünün sorunlar›na çözüm-
ler üretebilsek bile uygulanabilmesi için top-
lumun siyasal, ekonomik ve kültüren düzen-
lerinin de¤iflmesi gerekmektedir. 19. yüzy›lda
kentin sorunlar› çözümsüz gibi görünmüyordu.
Gereksinimler ve boyutlar› bu kadar büyük
de¤ildi. Bireyler fiziksel bir kaosun içinde kay-
bolmadan,  küçük mutluluklar tadabiliyorlard›.
Sözgelimi, Bo¤azda küçük bir kay›k ile
gezebiliyor, bal›k tutabiliyor, deniz kenar›nda
çay içebiliyor, manzaray› seyredebiliyor, denize
girebiliyor ve en önemlisi de temiz bir hava
soluyabiliyorlard›. Ancak bugün bu bahsettik-
lerimiz maalesef birer an› olmufltur.
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