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Tarihi  Eyüp  Yerleflmesinin  geli-
flim  sürecinde  yollar›  anlatabilmek
için  öncelikle  ‹stanbul’un  yollar›n›n
geliflim  sürecini  irdelememiz  gerek-
mektedir.  ‹stanbul’un  ayr›lmaz  bir
parças›  olan  Eyüp’ün   as›l  geliflim
süreci  fetihten  sonra   bafllamaktad›r.
Daha  önceki  dönemlerde  sur  d›fl›nda
yer  alan  bu  yerleflme  bir  sayfiye  yeri
olmaktan  öteye  geçmemifltir.  

Bu     nedenle   burada  öncelikle
‹stanbul’un  ve  yollar›n›n  geliflim  sürecini
k›saca  ele  alaca¤›m;

Yar›mburgaz civar›ndaki bir  ma¤arada
bulunan  izlerden  ‹stanbul  ve  çevresindeki
ilk  yerleflimin  paleolitik  ça¤a  kadar  uzand›-
¤›  görülüyorsa da bizim bildi¤imiz  haliyle
‹stanbul  MÖ 660  tarihlerinde  kurulmufltur.
Bu  ça¤da  Yunan  yar›madas›n›  sarsan  Dor
ak›nlar›ndan  kaçan  Megaral›lar  dalgalar
halinde  bu  bölgeye   yerleflirler.  Efsaneye
göre  Byzas  önderli¤inde  gelenler,  bugünkü
Sarayburnu  civar›na  yerleflirler.     

Liderlerinden dolay› da  bu  yerleflim
Byzantion  olarak  adland›r›l›r. Byzantion 27
kuleli muntazam  yontulmufl tafllardan  yap›l-
m›fl bir  surla  çevrili küçük  bir  flehirdi. Bu
flehrin, Haliç  girifli  k›y›s›nda  bir, belki de iki
liman›  vard›.  ‹ki  k›tay›  birbirine  ba¤layan
dar  su  yolu  k›y›s›ndaki  bu  yerleflim,  Pers-
lerden  Atinal›lara,  Ispartal›lar’dan   Meka-
donyal›lara,  Romal›lara  kadar  çeflitli  kavim-
lerin  göç  ve  istila  yollar›  üzerinde oldu¤u
için  zaman  zaman  el  de¤ifltirir.  Bir  ticaret
merkezi  olarak  geliflmesini  sürdürür.  Roma
‹mparatorlu¤unun  bölgede  egemenli¤ini
kabul  ettirmesiyle  bölgeye  istikrar  gelince,
Byzantion’un  geliflmesi  h›zlan›r.  MS.  330’da
‹mparatorlu¤un  eflbaflkenti, 65 y›l sonra  da
Do¤u Roma (Bizans)  ‹mparatorlu¤unun  bafl-
kenti  olur  ve  böylece  flehir  için  yeni  bir
ça¤  bafll›yordu.  

Asya ve Avrupa’y› birbirine ba¤layan
Karadeniz  ve Akdeniz  gibi  iki  denizi  bir-
lefltiren  bu  nedenle  de  o  günlerin  bilinen
dünyas›n›n  kuzey-güney   trafi¤ini  denetle-
yen  eflsiz  bir  konumda  bulunmas›,  bu  ken-
tin h›zla  geliflmesine  ve  dünyaya  hükme-
den  üç  imparatorlu¤un  (Roma,  Bizans,  Os-
manl›)  baflkenti  olarak  seçilmesine  yol  açt›.
Antik  ça¤da  bir  flehir  devleti  olan,  h›zla

geliflmesi  için  Romal›lar›  beklemesi  gereken
‹stanbul,  Ortaça¤’da  Avrupa  karanl›klara
gömülürken,  Bizans  yönetimi  alt›nda  o
günlerin  par›ldayan  y›ld›z›  olmufl;  Avru-
pa’da  geçmifl  dönem  uygarl›klar›n›n  kal›n-
t›lar›  harabeye  dönerken,  ayn›  dönemde  ‹s-
tanbul  dünya  uygarl›¤›na  bir  Ayasofya  he-
diye  edebilmiflti. 

‹mparatorluklara baflkentlik  yapm›fl olan
‹stanbul’da   Bizans  döneminde  sokak  adla-
r›n›n  olup  olmad›¤›   hakk›nda  kesin  bir
bilgi  bulunmamakla  birlikte   iki caddenin
ad›n›n  oldu¤u  bilinmektedir.  Bunlardan  bi-
ri  zafer  yolu  olarak  bilinen  Mese  cadde-
si’dir,  di¤eri ise Makron Embolos denilen
Uzunçarfl› caddesidir.

‹stanbul’un  sonraki  ça¤larda  orijinal  to-
po¤rafyas›  bir  ölçüde  de¤iflmifltir.  Fakat ana
yol a¤› omurgas›  Konstantin zaman›nda  ku-
rulmufltur.  Konstantin   ça¤›  kentine  kimlik
kazand›ran  ögelerden  biri  portikli yollard›r
.(Embolos)  

Bizans  ça¤›n›n  sokak  dokusuna  iliflkin,
bu  ana  yol  çizgisinden  baflka  bilgimiz  yok-
tur.  Bizans  baflkentinde,  yol  strüktürünün
geometrik  düzenlere  göre  de¤il  topo¤rafik
verilere    göre  flekillendi¤ini  söyleyebiliriz.

fiehrin  Haliç’e  bakan  kap›lar›  boyunca,
Osmanl›lar  zaman›nda  da  kullan›lmaya  de-
vam  eden  çeflitli  mallar›n   indirildi¤i  iskele-
ler  vard›. Bunlar›n  aras›nda  sur d›fl›  ma-
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Resim 1; Vavassore’nin  1566-
1574 y›llar› aras›nda bas›lm›fl
eseri Konstantinopol’un  Eski
Plan›

Resim 2; Christoph  Weigel  ta-
raf›ndan  1720  tarihinde  haz›r-
lanm›fl  olan ‹stanbul’un Bizans
dönemine  ait   14  semtini  gös-
terir  plan

Resim 3; Constantinopolis’in
yol a¤›

Resim 4; Stolpe’nin  haz›rlad›¤›
B›zans  dönemi  yol akslar›n›
gösterir  harita



halleleri de  bulunuyordu.  Fa-
kat  bu  mahalleler  hiçbir  za-
man  flehrin  organik  bir  par-
ças›  olmam›flt›r.  Bizans  dö-
neminde  Cosmidion   ad›yla
bilinen  Eyüp’te  bu  yerleflme-
lerden  biriydi.  

6 ve 7. yüzy›llar Konstan-
tinapolis’in Haliç’in kuzeyin-
deki Sycae ticaret kolonisi ve
surd›fl› ile iliflkiler gelifltirmeye
bafllad›¤› dönemdir. Ayvansa-
ray’da surlar›n hemen d›fl›nda
6.yüzy›lda Justinianos zama-
n›nda Meryem’e ithaf edilen
büyük kilise yap›lm›flt›r. Ayn›

dönemde Eyüp’te Aziz Kosmos ve Damianos
adlar›na adanm›fl bir manast›r mevcuttur.
Kydaros (bugünkü Alibey) ve Barbyzes (bu-
günkü Kâ¤›thane) derelerinin Haliç’e dökül-
dükleri yerin bat›s›nda bugünkü Eyüp’ün ku-
ruldu¤u arazinin dik bir yamaç halinde suya
indi¤i yerde II.Theodosios zaman›nda kuru-
lan manast›rdan ve çevrenin görünümünden
dolay› buraya Kosmidion (yeflil) denilmifltir.
Yerleflme bu ziyaretgah çevresinde oluflmufl-
tur. Kuruluflu ‹.S. 5.yüzy›l ortalar›na uzanan
yerleflme,çevredeki dini yap›lar nedeniy-
le,kutsal bir flifa merkezi olarak tan›nm›flt›r.
Bu dönemde Eyüp’ün bulundu¤u alan,Ha-
liç’in di¤er sahilleri gibi, zengin ve yo¤un bir
bitki örtüsüyle kapl› oldu¤undan ve civardaki
ormanlarda av hayvanlar› yaflad›¤›ndan im-
paratorlar taraf›ndan av sahas› ve sayfiye yeri
olarak da kullan›lm›flt›r.

Bizans   döneminde  oldu¤u  gibi  fetihten
sonra da,   Haliç’in  giriflinde  yer al-
makta  olan  liman,  hemen  hemen
hiç  yiyecek  üretmeyen  bu  kentin
ekonomik  yaflam›nda   en  önemli
yeri iflgal  etmekteydi.  ‹stanbul  ya-
r›madas›n›n  en  yo¤un  yerleflme
alan›,  bafll›ca  an›tlar›n  bulundu¤u
ve  sokaklar›n  s›k bir a¤ oluflturdu-
¤u  do¤u  bölgesiydi.  Burada,  Aya-
sofya  ve  Beyaz›d  Meydanlar›  ara-
s›nda  kentin  as›rlarca  ana  ekseni-
ni  oluflturmufl  bulunan  Divan yo-
lu’nun   izlerini  bulmak  mümkün-
dür.  

‹stanbul’un  fethinden  itibaren
de¤iflik  etnik  gruplara  ve  dinlere

mensup  insanlar›n  yan yana  çal›flt›klar›  bu
ticaret  bölgesinin d›fl›nda,  ‹stanbul’un  ma-
halleleri  milletlere  göre  ayr›lm›flt›. 

En  büyük  grubu  oluflturan  Müslüman-
lar  yar›madan›n  merkezinde  yaflarlard›,  Er-
meniler,  Yahudiler  ve  Rumlar  ise  daha  çok
sahil  kesimlerinde  yerleflmifllerdi.  Marmara
sahillerinde  genellikle  Rum  ve  Ermeni  ma-
halleleri  varken,  Haliç  Rum  ve  Yahudi
mahalleleriyle  çevrelenmiflti.  Kentin  nüfusu
kara surlar›na  do¤ru  seyrekleflmekteydi.
Kentin en genifl bofl arazisi  surlara  bitiflik
olan  bu  bölge de bulunuyordu.  Buralarda,
meyve  bahçeleri  ve  bostanlar  yer  almak-
tayd›.   Surlar›n  d›fl›nda  yer  alan  yerleflme-
ler  konusunda  bir  istisna  vard›,  Fatih  Sul-
tan  Mehmet  Haliç  surlar›  d›fl›nda,  Hz.  Mu-
hammed’in  sancaktar›  Eba  Eyyub  el-Ensari
ad›na  bir  türbe,  cami,  aflhane,  imaret  ve
hamamdan  oluflan  bir  külliye  infla  ettire-
rek, Robert  Mantran’›n  “Buraya  gelen  ‹s-
tanbul  müslümanlar›,  ticaret,  kazanç,  kâr
h›rs›  ve  yönetim  kavgalar›n›n  d›flar›da  b›-
rak›ld›¤›  bu  kentte,  kâfirlerle   iliflkiden
uzak  bir  flekilde,  kendilerini  gerçekten
evlerinde  hissetmektedirler.  Eyüb,  büyük
kentin  soysuz ve  yozlaflm›fl  dünyas›n›n
yan›nda  s›¤›n›lacak  bir   liman  gibidir.”
diye  tarif  etti¤i Eyüp’ün  temellerini  atm›fl-
t›r. Asl›nda, ‹stanbul’un  fethinin  politik  ol-
du¤u  kadar  dini  ve  sembolik  anlam›n›  be-
lirten  bir  davran›flt›r    Eyüp’teki  yeni  yer-
leflme  ve  k›sa  zamanda   Müslümanlar  için
bir  ziyaretgâh  olmufltur.

Kentin  merkezinde  yer  alan  en  önemli
meydan  At  Meydan›yd›.  Bunun  d›fl›nda
kentin   herkesin  yararlanabilece¤i  bafll›ca
aç›k  alanlar›  camilerin  veya  külliyelerin  av-
lular›yd›. Böylece  bu  alanlar  dini  ve  dünye-
vi  ifllerin   birlefltirildi¤i  mekanlar  olmak
özelli¤ine  sahip   oldular. 

1800’lerde  ‹stanbul’un  k›sa  ve  kalabal›k
sokaklar›,  daral›p  geniflleyen,  yön  de¤iflti-
ren  ve  s›k  s›k  ç›kmaz  soka¤a  dönüflen  kar-
mafl›k  bir  a¤  oluflturmaktayd›.    Kentin  en
büyük  caddelerinden  olan  Divan  yolu  en
genifl  yerinde  6  metre  iken   ortalama  ge-
niflli¤i  ancak  3.80 metreyi  buluyordu.  Daha
önemsiz  sokaklarda  ise  bu  genifllik  2  ya da
2.30 metreden  daha  genifl  de¤ildi.

Osmanl›  kentlerinde  an›tlar›n  aras›nda-
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Resim 5; Constantinopolis’in
sayfiyeleri

Resim 6; Eyüpsultan Camii



ki  dokuyu  konut  mimarisi  oluflturuyordu.
‹stanbul’un  mahalleleri   dini  merkezlerin
etraf›nda  organik  olarak   geliflmifl   yerlefl-
melerdi. Ancak,   sosyal  ve  kültürel  de¤erler
mahallelerin  fiziksel  yap›lar›n›  da  belirle-
mifltir.   Yerleflmelerde   gelir  ve  sosyal statü-
ye  göre  ayr›m  gözetilmedi¤i  için  de¤iflik
tip  konutlar  ço¤u  kez  yan yana   bulunabi-
lirdi.   Bu  konudaki  tek  istisna  bekâr  odala-
r›yd›  ve  bunlar  mahallelerin  d›fl›nda  tutu-
luyordu.  Kad›nlar›n  ve  dolay›s›  ile  ailenin
mahremiyeti  mahalle  dokusunun  oluflma-
s›nda  di¤er  önemli  bir  etkendi.  Yo¤un
kent  ortam›nda  tek  tek  hanelerin  birbirin-
den  azami  flekilde  tecrit  etme  aray›fl›,  ç›k-
maz  sokaklar    etraf›nda  konut  gruplaflma-
lar›na  yol  açm›fl,  böylece  sokaklar  yar›  ka-
musal  geçit  niteli¤ine  bürünmüfllerdi.      

Osmanl›   döneminde  görülen  düzensiz
sokak  yap›laflmas›  Bizans  döneminde  de
vard›.  Özel  mülkiyet  hakk›n›  üstün  tutan
Osmanl›  Devleti  baflkalar›n›n  hakk›na  teca-
vüz  etmedikçe  umumi  alanlara  tafl›lmas›n›
hofl  gördü  ve  bu  sokak  dokular›n›  korudu.
Bunun  sonucunda  da  ‹stanbul’un  sokak
yap›s›,  pitoresk  bir  hareketlilik   kazand›;
evlerin  canl›  renklere  boyanmas›  mahallele-
ri  daha  da  flenlendirirdi.

Fetihten  sonra  ‹stanbul’un  yeniden  infla
edilmesindeki  ana  hedef,  Müslüman  halk›n
‹slam  geleneklerine  göre   yaflayabilece¤i  bir
kent  yaratmakt›.  Müslüman  mahalleleri
külliyeler  çevresinde  geliflti.  Kentin  fiziki
yap›s›n›  da  düzenlemek  amac›yla,  emlak
sahipleri  tafl›nmaz  mülklerini  ve  topraklar›-
n›  belirli  koflullarda  kullan›lmas›  için  vak›f-
lara  devrettiler.  

Fatih  Sultan  Mehmet  devrinde  ‹stanbul
13  (onüç)  nahiyeye  ayr›lm›flt›.  Bu  nahiyeler
padiflahlar›n  ve  paflalar›n  yapt›rd›klar›   kül-
liyelerin  çevresinde  geliflti.  Nahiyelerin  alt
birimleri  olan  mahalleler  ise,  vak›flarca
desteklenen  daha  küçük  camilerin  veya
tekkelerin  çevresinde  geliflti.  1546-1596  ara-
s›ndaki  elli  y›lda  ‹stanbul’daki  Vak›f  say›s›-
n›n  1594’ten  3180’e  ç›k›fl›,  ‹mparatorluk
baflkentinin  ne  kadar  büyük  bir  h›zla  bir
‹slam  kentine  dönüfltü¤ünün  aç›k  gösterge-
sidir.    

16.  yüzy›l  yo¤un  inflaat  faaliyetinin  gö-
rüldü¤ü    bir  dönem  oldu.  Anadolu-Türk
mimari  unsurlar›n›n  Bizans  motifleriyle  ka-
r›fl›m›ndan  oluflan  mimari  formlar,  16.yüz-
y›l  ‹stanbul’unun  muhteflem  mimarisini  ya-
ratt›. Kanuni  Sultan  Süleyman’›n  uzun  sü-
ren  saltanat›  boyunca  ‹stanbul  bir çok  an›t
kazanm›fl  ve  Mimar  Sinan’›n  eserlerinde
klasik  Osmanl›  Mimarisi  doruk  noktas›na
ulaflm›flt›r.

17.  ve  18.  yüzy›llarda  ‹stanbul,  15.  ve
16.  yüzy›llardaki  geliflme  çizgisini  izlemiflti.
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Resim 7; Eyüp’te  tarihi  sokak
dokusu

Resim 8; Eyüp’te  farkl›  statüde-
ki  evlerin  yan yana  yer  ald›¤›
sokak  

Resim 9;Eyüp’te  tarihi  sokak
dokusu

Resim 10; Fatih  Sultan  Meh-
met’in  oluflturdu¤u  ‹stanbul
Nahiyeleri

Resim 11; 17.-18. yüzy›lda  ‹s-
tanbul



Ancak,  ‹mparator-
lu¤un  iktisadi  gü-
cündeki  azalma  ne-
deniyle,  imar  faali-
yetleri  ölçek  olarak
önceki  dönemlerle
k›yaslanamaz.      

19.  yüzy›lda
Osmanl›  baflkentinin
demografik  ve  fi-
ziksel  büyümesi  ye-

ni  bir  yaklafl›m›  gerekli  k›ld›.  1855  tarihin-
de  Dersaâdet  ‹dare-i  Belediye  Nizamname-
si  ile  ‹stanbul  ve  Bilâd-›  Selâse  ondört  ve
1877  tarihli  Belediye  Kanunu  ile  de  yirmi
daireye  ayr›lm›flt›r.

Tanzimat-› Hayriye’ye  gelinceye  kadar
‹stanbul,  belediye  ifllerini  görme  hususunda
Dersaâdet  ve  Bilad-›  Selâse  nam›yla  dört
Kaza’ya  (Mevleviyet’e)  bölünmüfl  ve  bu
dört  kaza  ayr›ca  k›rk  mahkemeye  (flubeye)
ayr›lm›flt›.  Bunlar›n  içinde  ‹stanbul  Efendisi
(Kad›s›)  hepsinden  üstündür  ve  do¤rudan
do¤ruya  Sadâret  Makam›ndan  emir  al›rd›.
fiehrin  baz›  hususlarda  Valisi,  Hakimi  ve
Belediye  Reisi  ‹stanbul  Kad›s›  idi.  Bilâd-›
Selâse  denilen  Üsküdar-Galata  ve  Eyyüb
Kad›lar› da  bulunduklar›  yerlerin  mutasar-
r›flar› veya  Daire  Müdürleri  hükmündeydi-
ler.

II.Mahmut  taraf›ndan  Yeniçerili¤in  kal-
d›r›lmas›ndan  sonra   “‹htisab  Nezareti”
ad›yla   yeni  bir  memuriyet  ç›kar›larak,  o
zamana  kadar  kad›lar  taraf›ndan  görül-
mekte  olan  esnaf,  narh  ve  zab›ta  iflleri  ile
Asâkir-i    Muhammediye  masraflar›n›n   kar-
fl›l›¤›  olan  ihtisab  vergilerinin  tahsili  ve  bil-
hassa  ‹stanbul’a  giren  ve  ç›kanlar›n  göze-
tim  alt›nda  bulundurulmas›  keyfiyetleri,
yani  Polis  veya  Emniyet-i  Umumiye  Mü-

düriyeti  görevleri  bu  Ne-
zarete  verilmiflti.

1855  tarihinde  ç›kar›lan
nizamnameye  göre  Zabtiye
Müfliriyeti,   Dersaâdet,    Be-
yo¤lu,  Üsküdar  ve  Çekme-
ce  ad›yla  dört  mutasarr›fl›-
¤a  ve  Galata,  Adalar,  Kar-
tal,  Eyyüb-Yeniköy,  Bey-
koz,  Çatalca  adlar›yla  se-
kiz  Kaymakaml›¤a  ve  Kü-

çük  Çekmece  Su Yolu Kasabas›,  Terkos,
Gebze,  fiile  Müdürlüklerine  ayr›lm›flt›.

May›s  1855  y›l›nda  daha  köklü  bir
program›  uygulamak  üzere,  ‹ntizam-›  fiehir
Komisyonu  kuruldu.  Bu  komisyonun  kuru-
lufl  maksad›  ‹stanbul’u  Avrupa  kentleri  gi-
bi  mükemmel  bir  flekilde  infla  etmekti.  Bu-
nun için ‹stanbul’un  güzellefltirilmeye  (tez-
yin),  temizlenmeye  (tanzif),  yollar›n›n  ge-
niflletilmesine  (tevessü),  sokaklar›n›n  ayd›n-
lat›lmas›na  (tenvir-i  esvâk)   ve  inflaat  usul-
lerinin  iyilefltirilmesine  (›slah-›  usul-i  ebni-
ye)  ihtiyac›  vard›.  Resmi  raporlara  göre,
bu  ifller  yürütülürken  belirli  kurallara  uyu-
lursa  netice  al›nabilecekti.  Bu  kurallar›n  ba-
flar›l›  oldu¤u  Avrupa’da ispat  edildi¤ine
göre  komisyon  Avrupa  usullerine  aflina
olanlardan  müteflekkil  olmal›yd›.  

Komisyonun  bafll›ca   katk›s›,  yol  flebe-
kesini  ve  flebekeyle  ilgili   hayati  önemdeki
hizmetleri  düzenleyen  bir  dizi  kural  üret-
mek  oldu.  Komisyonun  ilk  önerileri  aras›n-
da,  Pera  ve  Galata’daki,  Tophane’den  Or-
taköy’e  uzanan  k›y›  fleridindeki  ve  Üskü-
dar’daki  yollar›n  geniflletilmesi,  düzeltilme-
si  ve  döflenmesi  vard›.  Öncelikli  öneriler
aras›nda,  kald›r›mlar›n,  su  ve  kanalizasyon
flebekesinin  tamamlanmas› ve  ayd›nlat›lma-
s›,  belediyede  muhasebe  iflleri  için  bir  da-
ire  kurulmas›  yer  al›yordu.

Zaman›n  resmi  gazetesi Takvim-i  Veka-
yi’de  1857  y›l›nda  yay›nlanan  bir  nizamna-
me  ile  ‹stanbul’un  ondört  dairesinden  Pe-
ra,  Galata  ve  Tophane’yi  kapsayan  Alt›nc›
Daire’nin  pilot  bölge  olarak  seçildi¤i  bildi-
rilerek,   bunun  gerekçesi de  aç›klanm›flt›r;
“her fleye  yukar›da  sözü  edilen  di¤er  böl-
gelerde  (Galata’n›n  d›fl›ndaki  on üç  bölge-
de)  bafllamak  mugalata  olaca¤›ndan,  ayr›ca
Alt›nc›  Daire’de  bir çok de¤erli  emlak  ve
bina  bulundu¤undan  ve  ayr›ca  bu  bölgede
ikamet  edenler   bu  gibi   düzenlemeleri  bafl-
ka  memleketlerde  görmüfl  olup,  k›ymetini
bildiklerinden,  ›slahat  program›  önce   Al-
t›nc›  Daire’de  uygulanacakt›r.”     

Tanzimat  ferman›yla  hayata  geçirilen
reformlar›n  yans›mas›, bir  süre  sonra   kent
dokusunda  ve  mimaride  de  görülmeye
bafllam›flt›r.  Bunun   sonucu  olarak  ‹stanbul,
yavafl  yavafl  Osmanl›  kenti özelliklerinden
uzaklaflarak   Avrupai  biçimleri  ve  unsurlar›  
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Resim 12; 1871  y›l›na  ait  ‹s-
tanbul  haritas›

Resim 13; 1855’de  oluflturulan
‹stanbul’un  Daireleri



içeren  daha  kozmopolit  bir  kente  dönüfl-
meye  bafllad›.

Kent  dokusunun  düzenlenmesi  maksa-
d›yla  oluflturulan  ilkeler  tüm  ‹stanbul  için
ayn›yd›.   Kent  tasar›m›na  iliflkin  ilk  kural-
lar›,  Tanzimat  ferman›’n›  kaleme  alanlar-
dan  biri  de  Mustafa  Reflid  Pafla’d›r.  Musta-
fa  Reflid  Pafla,  Paris,  Viyana  ve  Londra  gi-
bi  Avrupa  baflkentlerindeki  diplomatik  gö-
revleri  s›ras›nda  bu  kentlere  hayran  olmufl
ve  ‹stanbul’un  da  ayn›  standartlara  sahip
olmas›n›  istemiflti.  Bu  nedenle    planlamaya
bilimsel  yaklafl›m›  savunmaktayd›.  Ona  gö-
re  yol  flebekesi  “kavad-i  hendese”  kuralla-
r›na  uygun  olmal›yd›.  Bu  da  mevcut  yolla-
r›n  düz  ve  genifl  arterlerle  kesilmesi  de-
mekti.  Böylece  sa¤lanacak  ulafl›m  kolayl›¤›
flehrin  bafl›na  bela  olan  yang›n  afeti  ile
mücadeleyi   mümkün  k›lacakt›.  Mustafa
Reflid  Pafla’n›n  bir  di¤er  görüflü  de  yap›la-
r›n  malzemesinin  ahflaptan  kâgire  dönüfltü-
rülmesi  ile  ilgiliydi.  

Tanzimat  Ferman›n›n  ilan›ndan  hemen
sonra,   Mustafa  Reflid  Pafla’n›n  görüflleri
do¤rultusunda  Alman  Mühendis   Helmuth
von  Moltke,  ‹stanbul’un  sokak  yap›s›n›  dü-
zeltmekle  görevlendirilmifltir.

‹stanbul’un  sokaklar›n›  geniflliklerine
göre  kategorileri  ay›ran  Helmuth  von
Moltke  de    Mustafa  Reflid  Pafla  gibi  yol
flebekesinin    “kavad-i  hendese”  kurallar›na
uygun  olmas›  gerekti¤ini düflünüyor ve  kâ-
gir  yap›lar  öneriyordu.

Helmuth  von  Moltke’nin   projeleri  uy-
gulanmad›  ancak   yeni  inflaat  nizamname-
lerinin  temelini  oluflturdu.    fiehir  planlama-
s›n›  ve  inflaat  faaliyetlerini  düzenleyen  ilk
nizamname  1848  y›l›nda  ç›kar›lm›fl  olup;
1848-1882  y›llar›  aras›nda  bu  nizamnamele-
rin  say›s›  alt›y›  bulmufltur.  

Bunlar: 1- 1848’de  Ebniye  Nizamnamesi

2- 1858  Sokaklara  dair  Nizamname

3- 1863 Turuk ve Ebniye Nizamnamesi

4- 1875  ‹stanbul ve  Belde-i Selase’de
Yap›lacak  Ebniyenin   Suret-i ‹nflaiyesine  da-
ir  Nizamname

5- Dersaadet  Belediye  Kanunu

6- 1882  Ebniye  Kanunu

1848   tarihli  Ebniye  Nizamname’ne  gö-

re  sokaklar  geniflli¤ine  göre  üçe
ayr›lm›flt›:   - Genifllikleri 7.60 metre-
den  küçük  olmayan  “büyük cad-
deler”,   6.00 metreden az  olmayan
“adi caddeler”,  4.50  metreyi  geç-
meyen  “sair  sokaklar”.                     

1863  ve  1882  y›l›nda  ç›kar›lan
nizamnamelerde  cadde  genifllikleri
art›r›l›rken  her  üç  nizamnamede
de  ortak  tek  nokta  ç›kmaz  sokak-
lar›n  kald›r›lmas›n›n  gereklili¤idir.

Sadece  sokaklar›n  geniflli¤i  ile  ilgili
olan  1848-1863  nizamnameleri   sokaklar›n
yo¤unluk  aç›s›ndan   nitelikleri  ile  fazla  ilgi-
lenmemifltir.   Yap›lar›n  irtifalar›  kullan›lan
malzemeye  göre  belirleniyor  ve  kâgir  yap›-
lar   (Tafl ve tu¤la yap›lar)  ahflap yap›lara  gö-
re  daha  yüksek  irtifa  da  yap›l›yordu.  Bu
sorunu  gidermek  için  1882   Ebniye  Kanu-
nunda  bina  yükseklikleri  ile  sokak  genifl-
likleri  aras›nda  ba¤lant›  kurularak  gerekli
düzenlemeler  yap›ld›.

1848’de  ahflap  binalar›n azami  yüksekli-
¤i  16.70  metre,  kâgir  binalar›n  azami  yük-
sekli¤i  ise  22.80  metre  olarak  belirlenmifltir.
(Madde 10)

1863’te  nüfus  art›fl›n›  önleyici  olarak
bir  önlem  olarak  bu  yükseklikler  10.60
metre  ve  15.20  metreye  düflürüldü.  (Mad-
de  20)

1882  düzenlemesine  göre  de  11.50  met-
re  geniflli¤indeki  caddelerde  kâgir  binalar›n
azami  yüksekli¤i 22.80  metreye,  ahflap  bi-
nalar›n 15.20 metreye;  7.60 metre  geniflli¤in-
deki  en  dar  sokaklarda  ise  kâgir  binalar›n
18.20 metreye,  ahflap  yap›lar›n  da  12.20
metreye  ulaflabilece¤i  karara  ba¤lanm›flt›r.
Madde  33)

1864  y›l›nda  hükümetin  ald›¤›  bir  ka-
rar da  baflkentteki  bütün  binalar›n  tafl veya
tu¤ladan  yap›lmas›  flart
kofluluyordu.  Ancak   mad-
di  imkânlar›  kâgir  inflaata
yetmeyenler  ahflap  bina
yapabileceklerdi.  Ahflap
malzeme  kullan›ld›¤›  tak-
tirde  ise;  yang›nlar›n  yay›l-
mas›n  önlenmesi  maksa-
d›yla  ahflap  binalar  aras›na
tu¤la  duvar  çekilmesi  gere-
kiyordu.
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Resim 15; 1871  y›l›nda  haz›rla-
nan  ‹stanbul  yerleflim  haritas›

Resim 14; Helmuth  von  Molt-
ke’nin  haz›rlad›¤›    ‹stanbul
plan›  (1839  tarihli)



Yollar  ile  yap›lar  aras›ndaki
iliflkilere  de¤indikten  sonra;  ‹s-
tanbul’un  çarp›c›  baflka  bir
özelli¤ine  de¤inece¤im,  bu
özellik  ‹stanbul’un  denizle  olan
iliflkisidir.

‹stanbul’da  deniz  en  bek-
lenmedik  anlarda,  en  yo¤un
mahallelerin  ortas›ndan  sürpriz
bir  flekilde  karfl›m›za  ç›kard›.

Karfl›m›za  ç›kard›  diyorum.  Çünkü  sahil
yollar›  nedeniyle  bu  güzellikleri  önemli  öl-
çüde  kaybettik.

Geçmiflte  bafll›ca  yollar  ya  denizi  izler-
ler  ya  da  denize  ç›karlard›.    Deniz  ‹stan-
bul’a  güzel  manzaralar  sunmakla  kalmay›p
elveriflli,  ulafl›m  imkânlar›  da  sunard›.

Ayr›ca  deniz  bafll›  bafl›na  bir  mesiredir,
hangimiz  bir  vapurun  güvertesinde,  hem
temiz  hava  almak  hem  de  manzara  seyret-
mek  istemeyiz.

Eskiden  ‹stanbul’da  deniz  ayn›  zaman-
da  pazar  yeridir,  deniz  mahsullerinden
zerzavata  ve  giyim  kuflama  dek  bir çok
ürün  kay›klardan  sahildeki   müflterilere  sa-
t›l›rd›.  Deniz  kenar›ndaki  kald›r›mlarda
suyla  yayalar  ars›nda  parmakl›k  yoktu.

‹nsanla  denizin  bu  iliflkisi,  19.yüzy›l
planc›lar›na  bir  hedef  daha  vermiflti.  Sahil
fleridinin  temizlenmesi  ve  düzenlenmesi.
Bu  çal›flmalar  kapsam›nda  iskeleler  ve  r›h-
t›mlar  tamir  edilerek  kullan›ma  sunulmufl-
tur.    

Eski  ‹stanbul’da  Bo¤az  köyleri,  tek  tek
birbirinden  kopuk  köylerdi.  Bu  köylerin
aralar›nda  yol  bile  bulunmazd›. Bütün  iflle-
rini  denizden  çözerlerdi,  malzeme  bile  de-
nizden  gelirdi.  Küçük  koylar,  küçük  bu-
runlarla  deniz  k›y›s›  alternatifleri  ressama-
ne  biçimde  ve  pitoresk  anlamda  dizilirdi.

‹stanbul’da
düzenli  vapur
seferleri  1851
tarihinde  baflla-
m›flt›r.  Bu  tari-
he  kadar  kent
sahilleri  aras›n-
da  ulafl›m  ka-
y›k  ve  mavna-
larla  sa¤lan›rd›.

Merkez  konumunda  olan  Eminönü’nden
kay›klar  üç  ana  istikamette  hizmet  verirler-
di:  Galata  taraf›na,  Haliç’in  köyleri  aras›n-
da  ve  Bo¤az›n  iki  yakas›ndaki   köylere.
Kay›k  trafi¤inin  en  yo¤un  oldu¤u  hat,  Ga-
lata-Eminönü  aras›ndayd›.

Her  yolcu  kay›¤›  belli  bir  iskeleye  ba¤-
l›   olup;   o  iskeleye  yük ve  yolcu  tafl›rd›.
Baflka  noktalardan  yolcu ve yük al›nmas›
gümrük  idaresinin  iznine  ba¤l›yd›.  Bu  se-
ferler  flehir  yöneticileri  taraf›ndan  düzenle-
nen  bir  çeflit  ucuz  dolmufl  seferleriydi.  Ay-
r›ca,  genellikle  Bo¤az’da  sahilhaneleri  olan
hükümet  erkân›na  ait  çok  say›da  kay›k
vard›.  Kay›¤›n  boyu  ve  kürek  say›s›  sahibi-
nin  sosyal  statüsünü  gösteriyordu.  Deniz
ulafl›m›n›8n  bafll›ca  avantaj›  süratli  olmas›y-
d›.  Mesela;  Büyükdere  ve  Eminönü  aras›
kay›kla  bir buçuk  saat  sürerken,   ayn›  yol
at  s›rt›nda  ancak  dört  saatte  al›nabiliyordu.

19. yüzy›l›n  ortalar›nda  ‹stanbul’un  de-
niz  trafi¤inin  hissedilir  derecede  artmas›
nedeniyle daha  verimli  çözümler  araflt›r›l-
maya  baflland›.  ‹lk kez 1850  y›l›nda  iki  ya-
banc›n›n  iflletti¤i  buharl›  vapur  seferleri
bafllad›.  Bu  seferleri  akabinde  1851  y›l›nda
ilk  Osmanl›  vapur  flirketi  olan  fiirket-i
Hayriye  kuruldu.   fiirket-i  Hayriye’nin  ku-
ruluflundan  hemen  sonra,  flirketin  alt›  va-
purunun  sefer  yapt›¤›  güzergahta    (Üskü-
dar – Eminönü  aras›nda)    yabanc›  vapurla-
r›n  yolcu  tafl›mas›  yasakland›.

1919  y›l›na  kadar  yürürlükte  kalan
1888  nizamnamesi  yedi  hatta  vapur  sefer-
leri  düzenlendi¤ini  göstermektedir.  Bu  ni-
zamnamede  belirtilen  hatlar:  Üsküdar – Be-
fliktafl,  Harem – Kabatafl,  Eminönü – Haliç
köyleri,  Eminönü – Yeflilköy,  Eminönü –
Adalar,  Eminönü – Üsküdar,   Eminönü – Bo-
¤az  köyleri’dir.   Ayr›ca  Üsküdar – Kabatafl,
Üsküdar – Sirkeci, Büyükdere – Hünkar ‹ske-
lesi  aras›nda  araba  ve  hayvan  tafl›yan   feri-
bot  seferleri  vard›.

‹stanbul  yaflam›nda  her  zaman  renkli
bir  unsur  olan  deniz  ulafl›m›,  19. yüzy›l›n
ikinci  yar›s›nda   bafll›ca  kamu  hizmeti  hali-
ne  geldi.  Alt›  vapurla  seferlere  bafllayan
fiirket-i  Hayriye’nin  vapur  say›s›  1864’te  on
alt›ya,  1872’de  otuz dörde  ve  1909’da  otuz
alt›ya  ulaflm›flt›r.   fiirket-i  Hayriye  Osmanl›
‹mparatorlu¤u’nun  ilk  ulafl›m  giriflimiydi
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Resim 16; Haliç  Vapuru Eyüp
yolunda

Resim 17; Elektrikli tramvay 



ve  baflar›l›  olmufltu.

fiirket-i  Hayriye  vapurlar›  ulafl›m›  hat›r›
say›l›r  biçimde  rahatlatm›flt›,  karada  tarihi
yar›madan›n  iç  taraflar›,  Marmara  sahilleri
ve  yeni  geliflen  mahallelere  do¤ru  kara
ulafl›m›na  ihtiyaç  duyuluyordu.  1860’lardan
itibaren  bir  tramvay  sistemi  kurup  ifllet-
mek  isteyen  giriflimciler  ortaya  ç›km›flt›.  

1869  tarihinde  Krepano  Efendi’ye  k›rk
y›ll›k  bir  imtiyaz  tan›narak  ‹stanbul  tram-
vay  fiirketi  kuruldu.  Kurulufl  aflamas›nda
yap›lmas› düflünülen  hatlardan  Eminönü-
Eyüp  ve  Tatavla  hatlar›  hiçbir zaman  yap›-
lamad›.  Öncelik  yine  Galata  bölgesine  ve-
rildi.  

Tramvay  hatlar›n›n  da¤›l›m›nda  nüfus
yo¤unlu¤u  dikkate  al›nm›fl  ve  kentin  bü-
yümesinin  yönelimi   yat›r›mlarda  belirleyici
olmufltu.  Temmuz 1872’de  Azapkap›- Beflik-
tafl  hatt›n›n  ilk  tamamlanan  hat  olmas›  bu
gerçe¤i  belirlemektedir.    Eminönü – Aksa-
ray  hatt› ise  Kas›m ay›nda  hizmete  girmiflti.

Mevcut  yollar›n  durumu  ve  geniflli¤i
tramvay  hatt›n›n  yap›m  h›z›n›  büyük ölçü-
de  belirlemekteydi.  ‹stanbul  Tramvay  fiir-
keti  yollar›   asgari  11.50  metreye  kadar  ge-
niflletmekle,   ayr›ca   yollar›  döfleme  ve  ha-
sar  gören  su,  kanalizasyon,  gaz borular›n›
tamir etmekle  mükellefti.   

Ücretler,  tarifeler,  yolcular›n  rahat›  gibi
konular  fiirket-i  Hayriye  nizamnamesi  ile
paralellikler  gösteriyordu.  Tramvay’da  da
alt›  yafl›n   alt›ndaki  çocuklar  ücretsiz  seya-
hat  ediyordu  ve  postac›lara,  askerlere,  po-
lislere  indirimli  tarife  uygulan›yordu.

1872  y›l›nda  bafllayan  atl›  tramvay   se-
ferleri  1912  y›l›nda  elektrikli  sisteme  geç-
mifltir. 

Yer alt›  ulafl›m›n  ilk  örneklerinden  biri
olan  ve  1875  y›l›nda  hizmete  giren  Galata
– Pera   aras›ndaki  tünel   tamamen  yer
alt›nda  olmas›  nedeniyle  Londra’dan
sonraki  dünyan›n  ikinci  metrosudur.

Tanzimat  ve  19. yüzy›l›n  ilk  yar›-
s›  oldukça  köklü  reformlar›n  yap›ld›-
¤›  ça¤d›r.  Bu  dönemde  1838  y›l›nda
yap›lan  Osmanl› – ‹ngiliz  Ticaret  An-
laflmas›’ndan  sonra  modern  sanayi
geliflmesi  karfl›s›nda  Osmanl›  ekono-
misinin  çökmesi  h›zlanm›flt›r.  

Tanzimat  sonras›  dönemde  s›kça  rastla-
n›lan  Avrupal›  uzmanlara  baflvurma  adeti
Cumhuriyet  döneminde  de  devam  etmifltir.
‹stanbul’un  geliflmesini  naz›m  planlarla
kontrol  alt›na  almak  için  ilk  çaba
1930’lu  y›llarda  görüldü. 

1930’lu  y›llar›n   ilk  yar›s›  Cum-
huriyetin  Osmanl›  döneminden  kal-
ma  tüm  kent  yönetimi  ve  imar  ya-
salar›n›n  de¤iflti¤i  y›llar  olmufltur.
1930  y›l›nda  ç›kar›lan  1580  say›l›
Belediyeler  Kanunu  ve  1593  say›l›
Umumi  H›fz›  S›hha  Kanunu,   1933
y›l›nda  ç›kar›lan  Belediyeler  Bankas›
Kanunu,  1933  y›l›nda  Ebniye  Kanu-
nu’nun  yerine  geçmesi  için  ç›kar›lan
Yap›  ve  yollar  Kanunu  ve  1934  y›-
l›nda  ç›kar›lan  Belediyeler  ‹stimlak
Kanunu   ile  yeni  bir  kentsel  yöneti-
min  çerçevesi  oluflturulmufltur.

Bu  ilk  dan›flmanlar  heyeti  Frans›z  ve
Almanlardan  olufluyordu.  Alfred  Agache,
Herman  Elgötz,  H. Lambert  ve  Martin
Wagner’in  kent  planlamas›  ile  ilgili  önerile-
ri  uygulanmad›  ancak  raporlar›  günümüze
kadar  ulaflt›. 1936 – 1951  y›llar›  aras›nda  ‹s-
tanbul’da  bulunan  Frans›z  mimar  ve  plan-
c›  Henri Prost’un  ‹stanbul  için  gelifltirdi¤i
projenin  baz›  bölümleri  yak›n  zamana  ka-
dar  Eyüp’te  de  yürürlükte  idi.
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Resim 18; 1900 y›l›nda  ‹stanbul

Resim 19; Prost’un  haz›rlad›¤›
plan (1937)

Resim 21; 1960’l›  y›llara  kadar
‹stanbul’un  geliflme  evreleri

Resim 22; Sürekli  büyüyerek  fleh-
ri  iflgal  eden  yollar-kavflaklar

Resim 20; 1920-1923  y›llar›
aras›nda  ‹stanbul  Keflfiyat
A.fi.  taraf›ndan  haz›rlanan  ‹s-
tanbul  haritas›



Planlama  da  ikinci  dalga  1950’lerde  ya-
fland›.  Bu  dönemde  görüfllerine  baflvurulan
uzmanlar  Alman  planc›  Hans  Högg  ile
‹talyan  planc›  Luigi  Piccinato’dur.   1950’li
y›llarda  yap›lan  uygulamarla  kitle  tafl›t›
olan  tramvaylar kald›r›ld›,  ‹stanbul’un  in-
sanc›l  ölçüleri,  Vatan  ve  Millet  caddeleri
gibi  vahfli  boyutlarda  arterler  aç›larak  bü-
tün  eski  doku   büyük   ölçüde  yok  edilmifl-
tir.

Y›k›mlar  öyle  boyutlara  ulaflm›flt›  ki  ç›-
kan  molozlar  Marmara  k›y›lar›na  dökülü-
yordu.  ‹stanbul  flehrinin  yap›s›,  molozlar
üzerinden  sahil  yolu  geçirilerek  de¤ifltirili-
yordu.  Sahil  yolu  ise  flehir  ve  toplum  ile
deniz  aras›ndaki  iliflkiyi  balta  gibi  kesiyor-
du.       

Menderes  döneminde kentin  tarihsel  ni-
teliklerine  sayg› duymayan  yol  mühendisle-
ri  taraf›ndan  aç›lmas›  istenen  bulvarlar  hiç-
bir tepki  gösterilmeden  uyguland›.  Her han-
gi  bir  plan  veya  program  olmaks›z›n  yürü-
tülen  çal›flmalar›n  maksad›  trafi¤i  rahatlata-
bilecek  modern  bir  ulafl›m  sistemi  yarat-
mak  ,  modern  meydanlar  açmak,  camileri
onarmak  ve  kenti  güzellefltirmek  olarak
aç›klan›yordu.  Ancak,  tarihi  bir  kente  bu
kadar  basit  gerekçelerle  ve  düflünülmeden,

plans›z  programs›z  müdaha-
le  etmenin  do¤ru  bir  hare-
ket  olmad›¤›  k›sa  sürede  an-
lafl›lacakt›.  Bu  dönemde  fleh-
rin  nüfusu  ikiye  katlan-
d›.Trafik  çözülmesi  her  gün
daha  da  zorlaflan  bir  sorun
yuma¤›na  dönüfltü,   tarihi
bölgeler  yok  edildi.  

Eski  ‹stanbul  bir  yaya
kentiydi,  her fley  insan  ölçe-
¤inde  düflünülmüfltü.
1950’lerde  hala  tramvay  ve

vapur  sistemi  ulafl›m  hizmetini  sürdürü-
yordu  ve  araba  say›s›  dikkate  al›nmayacak
kadar  azd›.

Hatta, ilk  Bo¤az  köprüsü  tasar›s›  da  bu
y›llarda  tart›fl›lm›fl  ve  gelifltirilmifltir.  Aç›lan
genifl  bulvarlarla  birlikte  tramvay  kald›r›l-
d›,  yerine  elektrikli  troleybüs  konuldu.  Bo-
¤az  k›y›lar›na  vapur  seferlerinin  yerini  ala-
cak  bir  otobüs  sistemi  gelifltirildi.  Eski  fleh-
ri  neredeyse  yok  eden  bütün  bu  bulvarlar,
günümüzde  kent  trafi¤ini  kald›ramaz  hale
geldiler,  her  y›l  yeni  ilavelerle  azg›nlaflarak
büyümeye,    flehri   yemeye  devam  ediyor-
lar.   

Kültürel aç›dan  bak›ld›¤›nda,  Mende-
res’in  ve  onu  izleyen  politikac›larla  yöneti-
cilerin  yapt›¤›,  kentin  eski  imgesi  yerine
modern  bir   Avrupa  kenti  imgesi  yerlefltir-
meye  çal›flmakt›r.  Asl›nda  bu  giriflimler,
Osmanl›  sultanlar›n›n,  19.  yüzy›lda  Haliç’te
yeni  fabrikalar  yapmak  için  saraylar›  y›k-
t›rmas›  veya  Sirkeci’ye  gar  yapmak için
Topkap›  Saray›’n›n  bir  bölümünü  feda et-
mesi   ile  ayn›  mant›¤a  sahipti  ve  ayn›  mo-
dernizm  coflkusunu  yans›t›yordu.  Bu  olgu
Tanzimat’tan   bu  yana  Türk  ayd›n›n›n  en
karmafl›k  kültürel  sorunu  olmufltur. 

‹stanbul’un  ayr›lmaz  bir  parças›  olan
Eyüp’te  benzer  bir  geliflme  çizgisi  izlemifl-
tir.

Yukar›daki  sat›rlarda,  modernleflme u¤-
runa   onar›lamaz  tahribata  u¤rayan  genel-
de  ‹stanbul,  özelde  Eyüp’te  yollar›n  nas›l
olufltu¤una  de¤indim.

Yabanc›  seyyahlar›n  “kutsal flehir”  ola-
rak  adland›rd›klar›  Eyüp,  ‹stanbul’un  d›fl›n-
da,  surlara  bitiflik,  Haliç’in  hemen  k›y›s›n-
da  yeflil  servilerin  gölgeledi¤i  büyük  me-
zarl›¤›  ile  adeta  apayr›  bir  flehir  olarak
do¤mufltu  ve  geliflmiflti.  Sessiz  ve  sadece
yayalar›n  dolaflt›¤›  dar  sokaklar›n›  a¤açlar
yeflillendiriyor.  Bahçe  duvarlar›ndan  sarkan
mavi  salk›mlar  sokaklar›  süslüyordu.  

Padiflahlar›n  k›l›ç  alaylar›   nedeniyle
Eyüp’ün, Osmanl› ‹mparatorlu¤u’nun gelifl-
me dönemindeki rollerinden biri de devletin
halkla iliflkiye geçti¤i ideolojik ve simgesel
tahta oturma (cülus), ba¤l›l›k yemini,k›l›ç ku-
flanma törenlerinde, sünnet, do¤um ve zafer
kutlamalar›nda odak olmas›d›r.
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Resim 23; Eyüpsultan’da K›l›ç
Kuflanma  Töreleri

Resim 24; 1453  y›l›ndan  önceki
‹stanbul’un  topo¤rafik haritas›
(Mamboury-1925)



Edmondo  de  Amicis,  ‹stanbul   adl›
eserinde,  Eyüp’ü  anlat›rken;  “Karfl›   sahil
tepelerinden  ve  Haliç’in  bütün  koylar›ndan
birçok  defa  p›r›l  p›r›l  kubbelerini    ve  narin
minarelerini  gördü¤üm  o  esrarl›  Eyüp  Ca-
mii’ne  heyecan  içinde  vas›l  olduk.  Avluda
büyük  bir  ç›nar›n  gölgesinde,  halka  halin-
de  dizilmifl  kandillerin  devaml›  ayd›nlatt›-
¤›,  Bizans  surlar›n›n  dibinde  ilk  Müslü-
manlarla  beraber  flehit  olan  ve  bu  sahile
defnedilmifl  cesedi  sekiz  as›r  sonra  Fatih
Sultan  Mehmed  taraf›ndan  bulunan  Haz.
Peygamberin  meflhur  sancakdar›n›n  köflk
fleklindeki  türbesi  yükselir. Fatih,  padiflahla-
r›n›n Osman  Gazi’nin  k›l›c›n›  merasimle
kufland›klar› bu  camii  onun  için  yapt›rtm›fl-
lard›r,    bu  yüzden  etraf›ndaki  kabristan
kabristanlar›n  en  mübare¤i  oldu¤u  gibi,  bu
cami  de  ‹stanbul  camilerinin  en  mukaddes
olan›d›r.  Camiin  etraf›nda,  ulu  a¤açlar›n  al-
t›nda,  çiçeklerle  çevrilmifl,  mermerler  ve
yald›zl›  arabesklerle   par›ldayan,  gösteriflli
kitabelerle  süslenmifl  sultan,  vezir  ve  saray
büyüklerinin  türbeleri  yükselir.  fieyhülis-
lâmlar›n  türbesi   ayr›  bir  yerdedir,  sekiz
köfleli  bir  kubbeyle  örtülmüfltür,  kubbenin
alt›nda  büyük  din  adamlar›  medfundur,
üzerlerinde  baflucuna   ince  ipekli  tülden
sar›klar  yerlefltirilmifl  kocaman  siyah  san-
dukalar  vard›r.  Bu,  fevkalâde  bir  sessizli¤e
gömülmüfl  aristokratik  bir  mahalle  gibi,
uhrevi  bir  hüzünle  beraber  dünyevi   bir
hürmet  hissini  ilham  eden  bembeyaz,  göl-
geli  ve  flahane  bir  güzelli¤e  sahip  bir  me-
zar  flehridir.  Mezarl›k  bahçelerindeki  yeflil-
li¤in  çelenkler  ve  demetler  halinde  sark›tt›-
¤›  ve  üzerinden  akasya,  mefle,  mersin  dal-
lar›n›n  yükseldi¤i  beyaz duvarlar›n   ve  par-
makl›klar›n  içine  geçiyor  ve  türbelerin  ke-
merli  pencerelerini  örten  yald›zl›  demir
dantellerin  aras›ndan,  tatl›  bir  ziya  içinde,
a¤açlar›n  yeflil  gölgeleriyle  boyanm›fl  mer-
mer  lahitleri  görüyoruz .  ‹stanbul’un  baflka
hiçbir  yerinde,  ölüm  tasvirini  güzellefltiren
ve  korkmadan   seyrettiren  Müslüman  sana-
t›  bu  kadar  zarafetle  gözler  önüne  seril-
mez.  Dudaklarda  hem  dua  hem  tebessüm
uyand›ran  hüzün   ve  zarafet  dolu  bir  kab-
ristan,  bir  saray,  bir  bahçe,  bir  mabettir.”
demektedir.

‹stanbul’daki,  ilk Türk  ve  Müslüman
yerleflmesi  olma  özelli¤i  tafl›yan  Eyüp,  Os-

manl› - Türk  flehircili¤inin  tipik  bir  örne¤i-
dir.  Osmanl›  Sultanlar›  ve  halk›n  gözünde
kutsal  bir  yer  say›ld›¤›  için  en
de¤erli  sanat  ve  kültür  eserle-
rinin  topland›¤›  bir  merkez
olarak  geliflmifltir.  Ebâ  Ey-
yûb’un  ahirette  flefaatini  ka-
zanmak  ümidiyle  imparatorlu-
¤un  seçkin  kiflileri  burada  tür-
belerini  yapt›rm›fl  ve  bir  çok
vak›f  tesisleri  kurmufl bulun-
duklar›  gibi,  zamanla  burada
büyük  mezarl›klar  geliflmifl,
Eyüp  Sultan  adeta  ‹stanbul’un  seçkin  bir
kabristan›  olmufltur.

Ayr›ca,  yeni  tahta  ç›kan  her  Osmanl›
sultan›na  Eyüp  Sultan  Türbesi’nde  devrin
en  büyük  tarikat  fleyhi  veya  fleyhülislâm
taraf›ndan  k›l›ç  kuflat›l›rd›.  Taklid-i  Seyf
ad›  verilen  bu  merasim,  tahta  oturmak  için
biat  merasimi  kadar  önemliydi.  

Saltanat›n  en  mukaddes  eflyas›ndan  sa-
y›lan  Peygamber’in  Sanca¤› da  1703  Patro-
na  Halil  ‹syan›’na  kadar  Eyüp  Sultan  Tür-
besi’nde  saklanm›fl,  sonra  Topkap›  Sara-
y›’nda  Harem  Dairesi’ne  al›nm›flt›r.  Özetle,
Eyüp  Sultan,  Osmanl›  siyasi  düzeninde,
son  derece  önemli  bir  makam  oluflturmak-
tad›r.

Eyüp,  Osmanl›  Türk mimarisi,  çinicilik
ve  hat  sanatlar›  bak›m›ndan da  eflsiz  bir
müze  durumundad›r.  Eyüp  Sultan,  ayn›
zamanda  en  önemli  tekkelerin  topland›¤›
bir  merkezdir.  Tekkelerin,  Türk  tasavvuf,
edebiyat  ve  sanat  tarihindeki  seçkin  yeri
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Resim 25; Kartpostallarda Eyüp

Resim 26; Rami  s›rtlar›nda  Ra-
mi  Pafla  çiftli¤inde  kurulan
k›flla  ve  Balkan  göçmelerinin
yerlefltirildi¤i  yeni  yerleflim
merkezi

Resim 27; Menderes  dönemi  y›-
k›mlar›nda  Fatih  Sultan  Meh-
med’in  yapt›rd›¤›  imaret  ve
Eyüp’ün  meflhur  kebapç›lar› da
nasibini  alm›flt›r.



gözönüne  al›nd›¤›nda,  Eyüp Sultan  bir  fikir
ve  sanat  merkezidir. 

Fatih  Sultan  Mehmed  ve  II.Bayezid  ‹s-
tanbul’un  yeniden  iskân›  için  özel  bir  çaba
harcam›fllard›r. Fatih  Sultan  Mehmed  zama-
n›nda ‹stanbul’un  iskan›  için  uygulanan  po-
litikalar  çerçevesinde  Eyüp  Sultan  külliyesi
çevresine   Bursa’dan  gelenler    yerlefltiril-
mifltir.  Daha  sonra  da  nüfusun  art›r›lmas›
için ‹stanbul’a  ve  Eyüp’e   göçmen  kabul
edilmifltir.  Çekti¤i  göçmen  tipine  bak›larak
Eyüp’ün  Balkanlar›n  bir  parças›  oldu¤unu
söyleyebiliriz. 

Eyüp,  ifllevsel  olarak  ‹stanbul’a  ba¤›ml›
küçük  bir  kasaba,  önemli  bir  dini  ziyaret
merkezi  ve  büyük  bir  mezarl›k  alan›yd›.
Fakat  yönetim  bak›m›ndan,  güneyde  Bü-
yükçekmece’den  kuzeyde  Arnavutköy’e
kadar  uzanan  ‹stanbul’un  Rumeli’deki  hin-
terland›n›  kapsayan  ba¤›ms›z  bir  kazan›n,
Haslar  kazas›n›n  merkeziydi. Çok  say›da
kay›k  ve  suyollar›  ile  ifllek  karayollar›n›n
varl›¤›,  k›rsal  alandan  kaza  merkezine  tafl›-
mac›l›¤›n,  baflkentin  merkeze   uzak   ve   ka-
raya  dönük  di¤er  bölgelerine  oranla,  çok
daha  kolay  olmas›n›  sa¤l›yordu.  

Haslar  kazas›  esas  olarak  k›rsal  bir  ka-
zayd›;  Eyüp  kasabas›  merkezinde  yaflayan
kentliler  kaza  içinde  az›nl›k  olarak  kalmak-
tad›r.  Ancak burada  k›rsall›k  farkl›  bir  bo-
yuta  sahipti.  Zira  bu  bölge   taze  süt,  sebze
ve  çiçek  gibi  uzak  tar›m  alanlar›ndan  geti-
rilmesi  mümkün  olmayan  mallar›  ‹stanbul
için  üreten  yörenin  bir  parças›n›  oluflturu-
yordu.                   

Eyüp, ayn›  zamanda  dinsel  amaçl›  zi-
yaret  ve  konaklama  mekan›,  buna  dayal›
imalat  ve  ticaret  (seramik,  çanak-çömlek,
oyuncak  atölyeleri)  ifllevleri  ile  ‹stanbul’un
Haliç  çevresindeki  mekansal      yap›lanma-
s›nda  bir  son  nokta  olmufltur.   

17.  ve  18.  Yüzy›llarda  Anadolu  ve  Ru-
meli’deki  huzursuzluklar  ve  ayn›  dönemde
Avrupa’da  ve  K›r›m’da  toprak  kay›plar›n›n
bafllamas›  ‹stanbul’a  göçü   art›rm›fl  ve  ko-
nut  alanlar›n›n  yo¤unlaflmas›na   neden  ol-
mufltur.   

Eyüp’ün  bu  göç  olgusundan  etkilenme-
si  ise  18.  Yüzy›lda  olmufltur.  Bu  dönemde
Eyüp,  Kas›mpafla  ve  Üsküdar’da  gecekon-
dulaflman›n  ilk  iflaretleri  görülmeye  baflla-
m›flt›r.

Lale  devri  olarak  adland›r›lan  1718-
1730  y›llar›  aras›ndaki  dönemde  Eyüp,  me-
sireleri  ve  sahil  saraylar›  ile  ün  yapm›flt›r.
O  zamanlar  ‹stanbullularca  Eyüp  Sultan’›n
meflhur  say›lan  pek  çok  özelli¤i  vard›:
Eyüp  kebab›,  Eyüp  kayma¤›,  Eyüp  oyun-
ca¤›,  Eyüp  kufl  lokumu ,  Eyüp  hac›  loku-
mu,  reçellik  gülleri  ve  can  erikleriyle,  ya-
z›n  türbe  erikleri,  sonbaharda  Sultan  Selim
incirleriyle  meflhur  Eyüp  bostanlar›,  fulya
tarlalar›,  lale  ve  sümbül  bahçeleri,  han›mla-
r›n  içinde  ferace  ve  yaflmaklar›n›  ç›kararak
kebap ve  kaymak yedikleri   türbe  bahçesi,
en  girift  yaz›lar›  hâkkeden   mezar  taflç›lar›
vard›.  

Ancak,  18.yüzy›lda  bafllayan  yenileflme
hareketleri  ve  1834  Tanzimat  Ferman›  bi-
limde,  sanatta  ilerleyen,sömürgeleflme  ve
sanayileflme  ile  zenginleflen  Bat›n›n  etkileri-
nin  Osmanl› ülkesinde  de  yaflanmaya  bafl-
lanmas›  ‹stanbul’da  yaflama  alanlar›n›n  de-
¤iflmesine  yol  açm›fl,  saray›n Befliktafl’a  do-
lay›s›yla  Bo¤az’a  yerleflmesini  müteakip
prestijli  yerleflim  alanlar›  Beyo¤lu  ve  Bo¤az
k›y›lar›nda  geliflmeye  bafllam›flt›r.  Bu  gelifl-
melerden  sonra  19.yüzy›lda  Eyüp  eski öne-
mini  kaybetmifl,  Feshane,  ‹plikhane, ilk
enerji  santralinin  kurulmas›  ile  birlikte   Ha-
liç  k›y›lar›  sanayiye  aç›lm›fl,  Eyüp’te  art›k
bir  ziyaretgah,  seyir  ve  mesire  yeri  de¤il,
imalathaneler,  sanayi  çal›flanlar›n›n  yerleflti-
¤i  iflçi  mahalleri,  orta  s›n›f  konutlar›  ve
mezarl›klardan  oluflan  bir  kenar  semttir.  

1880’de Frans›z Pierre Loti ad›na Haliç ve 
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Resim 28; Tokmaktepe  Mezarl›¤›
çevre  yolu  nedeniyle   büyük bir k›s-
m›  kald›r›ld›. (Alman Mavileri-
1919).

Resim 29; Eyüp  Camii  Meydan›na
b›çak  gibi  saplanan  bulvar  Saçl›
Abdülkadir  Mescidi  içinde  kabus
oluflturuyordu.  Freni  patlayan  kam-
yonlar  solu¤u  mescitte  al›yordu.

Resim 32; Saçl› Abdülkadir Efendi
Mescidi  önünde  sonlanan  Eyüp
Bulvar›  ve  mescit  önüne  park
etmifl araçlar 

Resim 33; Boyac›  sokaktan  Silah-
tara¤a  caddesine  do¤ru  dönen
otobüsler  -1980’li  y›llar

Resim 30; ‹stanbul fiehremaneti
taraf›ndan tanzim ve tab ettiri-
len resmi flehir haritas›(‹stanbul
Birinci Pafta)

Resim 31; Eyüp  Camii  önünde
yer  alan  ve    meydan oluflturmak
için  y›k›larak  kald›r›lan  yap›
adas›  eski  haritalarda  görülmek-
tedir.(Alman Mavileri-1919)   



çevresinin manzaras›na bakan bir tepede ku-
rulan kahve Eyüp’ün yabanc›lar taraf›ndan
tan›nmas› ve ziyaret edilmesinde farkl› bir yer
edinmifltir.

Bu dönemde Eyüp ile ilgili as›l geliflme
yak›n çevresinde ortaya ç›km›flt›r.Sultan 2.
Mahmut’un orduyu yenileme çal›flmalar› s›ra-
s›nda kurulan Rami K›fllas› (1829) ile Balkan
Savafllar› nedeniyle buradan gelen göçmenle-
rin yerleflti¤i Tafll›tarla,sonraki geliflmelerin
merkezlerini oluflturmufltur. Sirkeci’ye demir-
yolunun getirilmesi, Silahtara¤a’da ülkenin
ilk enerji santralinin kurulmas›, Haliç’te Fes-
hane, ‹plikhane ve di¤er sanayi ve depolama
yap›lar›n›n yo¤unlaflmas› Kas›mpafla,Hasköy
ve Eyüp’te sanayi çal›flanlar›n›n yerleflme do-
kusunu ortaya ç›karm›flt›r.

Eyüp’te  burada   oturmak, öldükten  son-
ra   da  bu  kutsal  çevrede  gömülmek  iste-
yen  sakinlerin  gündelik  gereksinmelerini,
Eyüp  Sultan  Camii,  Türbesi  ve  çevresi  ile
mezarlar›  ziyarete  gelenlerin  al›flverifl  talep-
lerini  karfl›layan   kayda  de¤er  büyüklükte
bir  çarfl›  geliflmifltir.  Çarfl›da  bal›kç›lar,  süt
pazar›...  gibi  Eyüp’ün  ‹stanbul  için besin
üretici  yönüne  iflaret  eden  k›s›mlar  ile  sa-
haflar, tespihçiler, yazmac›lar,  çömlekçiler,
oyuncakç›lar,  hayvan  pazar›,  Cuma  paza-
r›....  gibi  Eyüp’e  yo¤un  ziyaretçi  varl›¤›na
iflaret  eden  k›s›mlar›n bulundu¤u  kaynak-
lardan  anlafl›lmaktad›r.

K›saca  diyebiliriz  ki;  ‹stanbul’un  ilk
Türk-Müslüman  yerleflmesi  özelli¤ini  tafl›-
yan  Eyüp,  15.  Yüzy›lda  Ebâ  Eyyub el-Ensa-
ri’nin  türbesi  ile  birlikte  infla  edilen  külli-
yenin  etraf›nda  yer  alan  ilk  mahalleye  Bur-
sa’dan  getirilerek  iskan  ettirilen  ilk  yerle-
flimcilerden  sonra,  16.-17.yüzy›llarda  en
prestijli  günlerini  yaflam›fl  ve  18.  Yüzy›l›n
sonlar›ndan  itibaren  Beyo¤lu  ve  Bo¤az  k›-
y›lar›n›n  önem  kazanmas›yla  birlikte  yavafl
yavafl  y›ld›z›  sönmeye  bafllam›fl,  19.yüzy›l-
da  art›k  sanayiye aç›lm›fl  k›y›lar›  ve  sanayi
çal›flanlar›n›n  yerleflti¤i  mahalleleri  ile  bir
kenar  semt  haline  gelmifltir.

Prost Plan› (1936) ve Haliç k›y›lar›nda ve
1950’li y›llarda Topkap›’da sanayi bölgeleri-
nin tesisi, bunun yan›s›ra 1940’l› y›llarda Ra-
mi yöresinde ›zgara sistemle oluflturulmufl
yeni yerleflme alan›na Balkan göçmenlerinin
yerlefltirilmesiyle Eyüp yerleflmesi, sanayi ile

içiçe girerek, Haliç k›y›s› boyunca kuzeybat›-
ya do¤ru büyümüfltür. Güvenlik nedeni ile
kutsal emanetlerin de Topkap› Saray›’na nak-
ledildi¤i bu dönemde Eyüp art›k bir ziyaret-
gah,seyir ve mesire yeri de¤il, imalathaneler,
iflçi mahalleleri, orta s›n›f konutlar› ve mezar-
l›klardan oluflan kenar semttir. 1950’li y›llara
de¤in dinsel kimli¤in öne ç›kt›¤› bir su kenar›
yerleflmesi olan Eyüp 1950’lerden sonra h›zl›
bir dönüflüm sürecine girmifltir. 

1957de Baflbakan Menderes’in, Prost’un
planlar›ndan hareketle yol açma giriflimleri
sonucunda, Rami K›flla Caddesi kuvvetli bir
ba¤lant› yolu haline getirilerek Yeni Yol diye
adland›r›lan bir bulvar ile Eyüp Sultan Ca-
mii’ne ba¤lanm›flt›r.

Bu  konuda  Eyüp  Sultan  Camii  ve  Ya-
k›n  Çevresi  isimli    çal›flmas›nda  Nezih
Eldem  görüfllerini  flöyle  dile  getirmifltir:
“Tarihi  mekansal  kurguyu  inceledi¤imiz
zaman  Eyüp  Camii  önünde  bir  yap›  adas›-
n›n  kald›r›lmas›  ve   önemli  bir  çeflmenin
yok  edilmesi  bahas›na  yarat›lm›fl  olan
mevcut  meydan›n  bile,  bir mimarl›k  ay›b›
oldu¤unu   yaz›k ki  bugün  pek  çok  mimara
ve  tasar›mc›ya bile  anlatabilmek kolay  ol-
muyor.  Oysa  camiye  deniz  yolu  ile  ulaflan
yollar›n,  nas›l  bu  kap›larda  sonland›¤›n›,
aç›k  büyük  mekan  olarak  cami  bünyesi
içindeki ana  avlunun  boyutlar›  ile  a¤açlar›
ile  nas›l  etkiyici  oldu¤unu  çocuklu¤umdan
hat›rl›yor  ve  bugünkü  anlamsal  kay›p  için
üzülüyorum.
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Resim 36; Süheyl Ünver’in  f›rça-
s›ndan  1955  y›l›nda  Yâvedut

Resim 34; Bostan  ‹skelesi  

Resim 35; Henry Malla’n›n
f›rças›ndan yok olan Yâvedut
mahallesi’nden  konutlar



Türk  mimarisinde  hiçbir cami  bir mey-
dan üzerinde de¤ildir.  Camiler ve  külliyeler
geometrik  yap›lanma  kurgular› ile   pirami-
dal  yükseliflleri  ile   kültürel  egemenli¤in
tafl  ve   kurflun  malzemeleri  ile   kal›c›l›¤›n
simgesidirler.   Fanili¤in,  geçicili¤in   vurgu-
land›¤›,  ahflap  malzeme  ve  kifliselli¤i   vur-
gulayan  gölgeli  parçal›klar  ve  k›r›kl›klar›
ile  evler  toplulu¤unca  kucaklanm›fllard›r.
Onlar  üzerinde  yükselerek  sadece   uzaktan
siluette  alg›lan›rlar.  Yaklafl›rken  bütünü
gördü¤ünüz  mesafeler  asla  yarat›lmam›fl-
t›r.”

1954 Kat Mülkiyeti Yasas› ile 1974 ‹stan-
bul Kat Nizamlar› Düzenlemesi Eyüp’te de
yükleniciler eliyle y›k-yap-sat sürecinin iflle-
mesine ve parçac› yaklafl›mlara yol açm›flt›r.
Di¤er yandan sanayinin yo¤unlaflmas› ile ar-
tan kaçak yap›laflma bofl alanlarda yay›larak
eski dokuyu sarm›flt›r. Tüm bunlar yo¤unlu-
¤un artmas›na, yollar›n geniflletilmesi uygula-
malar› ile birlikte geleneksel dokunun tahrip
olmas›na yol açm›flt›r. Bu süreç sonunda
Eyüp’teki çiçek yetifltirme alanlar› da, Alibey-
köy’deki sebze bahçeleri ve meralar da orta-
dan kalkm›flt›r.

Turgut  CANSEVER,  ‹stanbul’un  tahribi
ve  çöküflü  içinde  Eyüpsultan  ve  Gelece¤i
isimli  makalesinde; tarihi  Eyüp yerleflmesini
anlat›rken   Menderes dönemi  uygulamalar›
için, “Eyüp    Sultan  semti  padiflahlar›n  cü-
lus  merasimlerinin  yap›ld›¤›  mukaddes

mevki  oldu¤u  kadar  mübarek  in-
san Eyüp  Sultan  hazretlerinin  makam›d›r
da.  Ayn›  zamanda  çocuklar›n  cennetini  tefl-
kil  eden  ve  ümid  ve  neflelerinin  kayna¤›
olan  oyuncaklar›n  üretildi¤i  ve  sat›ld›¤›   bir
bayram  yeri,  gelinlerin  ziyaretgâh›,dünyay›
güzellefltiren  çiçeklerin üretildi¤i  bir  çiçekçi-
lik  merkezi,  saf,  temiz  gelece¤e  yönelik
ümid  dolu  insanlar›n,  çocuklar›n,  gelinlerin,
çiçeklerin,  sâfiyetin  ve  temizli¤in  ortam›
Eyüp  Sultan  bu  de¤erleriyle  birlikte  befl
as›r  yaflam›flt›r.”  dedikten  sonra  flöyle  de-
vam  etmifltir.        

“Fatih  Sultan  Mehmed  taraf›ndan ‹stan-
bul’a  getirilen tatl›  su  derelerinin toprak
erozyonundan  korunmas›  için  kurulmufl
‘Fundac›  Tak›mlar›’  Cumhuriyetin  ilk  y›lla-
r›nda  la¤vedildi.  Bunun  sonucu  olarak  Ha-
liç  tepelerini  örten  fundal›klar›n  gelifligüzel
kesilerek ‹stanbul’da  f›r›nlarda  ana  yak›t
malzemesi  olarak  kullan›lmaya bafllanmas›y-
la  tepeler ç›plaklaflt› ve  Alibeyköy  ve  Ka¤›t-
hane  derelerinin  tafl›d›¤›  erozyona  u¤ram›fl
topraklar  Haliç’in  dolmas›n›n  asli  sebebini
oluflturdu. As›r   bafl›nda  Hasköy’de  suya
dalma  yar›fllar›  yap›lan  bu  berrak  su-
lar,böylece kirlenmeye,  Haliç  dolmaya  terke-
dildi,  di¤er  taraftan  da  yap›lan  yeni   flehir
planlar›yla  al›nan  kararlar  Eyüp  Sultan  ve
yöresinin  tahribine  yol  açt›.

Bu arada 1957’de,  Baflbakan  Adnan
Menderes’in  Prost’un  planlar›ndan  hareket
ederek  ‹stanbul’da  Karayollar›  Teflkilat›  kul-
lan›larak  bafllatt›¤›  vahfli  yol  açma  faaliyeti
içerisinde  Edirnekap›’dan  bafllay›p  Eyüp’e
inmesi   düflünülen  ve  Eyüp  Merkez  alan›n-
da   Sokollu  Mehmed  Pafla  Türbesi  dahil
pek  çok  âbideyi  (türbe,  tekke,  mezarl›k  ve
di¤er  tarihi  eserleri)  yok  edecek  yol  inflaat›
yar›  yerinde,  neredeyse  Karayollar›  mühen-
dislerine  savafl  aç›larak  durdurulabildi.”
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Resim 40; Niflanca  Meydan›-
Alman Mavileri-Sokak  isimleri
hemen  hemen  hiç  de¤iflmeden
günümüze  kadar  ulaflm›flt›r.
Ancak  Meydanda  yer  alan  ya-
p›  adas›  kald›r›lm›fl,  Niflanca
Camii’nin  kars›  köflesinde  yer
alan  mezarl›k  yok  olmufl  ve  ifl-
gale  u¤ram›flt›r.

Resim 41;Dü¤meciler  Mahalle-
si’nde  de  sokak  isimleri  de¤i-
flikli¤e  u¤ramam›fl.  Fakat  artan
yap›laflma  nedeniyle  yeni  aç›-
lan  yollar  ismlendirilmifltir.

Resim 37; Tokmaktepe  Mezarl›¤›-
n›n  kald›r›larak  1972-73  y›llar›n-
da  infla  edilen  1990’lar›n  sonun-
da  yeni  ilavelerle  daha  da  genifl-
letilen  Haliç  köprüsü  ve  ba¤lant›-
lar›

Resim 38; Padiflahlar›n  K›l›ç  ku-
flanma  merasimi  için  Eyüp Sul-
tan’a  geldikleri  zaman  karaya
ayak  bast›klar›  Bostan  ‹skelesini
de  yok  eden  ve  Eyüp’ün  suyla
iliflkisine  ciddi  anlamda  zarar
veren  sahil  yolu  

Resim 39; 1920’lerde  Eyüp  K›y›lar›



demektedir.

Daha  Menderes  döneminde  tart›flmalar›
yap›lan  Bo¤az  köprüsü  ve  E-5 çevre yolu-
nun    Haliç  geçiflini  sa¤layan  köprü  ve  de-
vam›ndaki  yollar  fethin  ilk  flehitlerinin  gö-
müldü¤ü  Tokmaktepe  ad›  verilen  mezarl›-
¤›n  yok  olmas›na  sebep  olmufltur. 

Surlar›n   bitifli¤inde  yer  alan  ve  tarihte
Yâvedut   mahallesi  olarak  adland›r›lan  gü-
nümüz  Defterdar  mahallesinin  bir  parças›
olan  yerleflim  alan›n›n  da  yok  olmas›na  se-
bep  olmufltur.  

1984 y›l›nda yine 3030 say›l› yasa çerçeve-
sinde “büyükflehir” kavram› tesis edilmifl,
yerleflme merkezleri, bu arada Eyüp; ‹stanbul
Büyükflehir Belediyesi’ne ba¤l› Kemerburgaz
yerleflmesi ve k›rsal alan› da  kapsayan  Kara-
deniz k›y›lar›na kadar çok genifl bir alan›n ye-
rel yönetim merkezi olmufltur. Yerel yönetim-
lerin imar yetkilerini art›ran bu yasalar›n da
yard›m›yla dönemin belediye baflkan› marife-
tiyle bafllat›lan Haliç’in sanayiden ar›nd›r›l-
mas› operasyonu çerçevesinde k›y›daki ima-
lathaneler ve Sütlüce’deki mezbaha kald›r›l-
m›fl,sahilde yeni dolgu alanlar› tesis edilerek
h›zl› araç ulafl›m›na göre tasarlanan genifl ve
k›y› kotundan yüksek, kaz›kl› sahil yolu dü-
zenlenmifltir.  

Haliç  k›y›s›ndaki  en  önemli  iskele  olan
Bostan ‹skelesi  yüzy›llarca  Osmanl›  Padi-
flahlar›n›n  k›l›ç  kuflanmak  için  Eyüp  Sultan
Camiine  gelirken  karaya  ayak  bast›klar›  is-
kele  olup;  binek  tafl›  halen  ‹maretin  yan›n-
da yer  almaktad›r.  Ancak  yap›lan  sahil  yo-
lu  ile  Bostan  ‹skelesi  ortadan kald›r›lm›flt›r.
Bu  iskele  çevresinde  yer  alan  tarihi  türbe-
ler,  tekke binalar›,  Mihriflah  Sultan  ‹mareti,
tafl  ustal›¤›  ve  hat  sanat›n›n  nadide  örnek-
lerinden  olan  mezar  tafllar›n›n  sergilendi¤i
hazireleri,  zaman›nda  Türk  musiki  sanat›-
n›n büyük  ustalar›n›n  meflk  alemlerinde
bulundu¤u  ve  bugün  ortadan  kalkan  mefl-
hur  kahvesi,  Sultan  Reflat’›n  Mimar  Kema-
lettin’e  yapt›rd›¤›  türbe  ve  okulu  ile  eski
görkemli  sosyal  yaflant›s›  ve  kültürel  biriki-
minden kalan  izlerin  ça¤dafl  bir  anlay›flla
de¤erlendirilerek  sahil düzenlemesinin  yeni-
den  yap›laca¤›,   insan su  iliflkisinin  sa¤l›kl›
bir  flekilde  tekrar  teflekkül  etmesi  hususun-
da  gerekli  çaban›n  gösterilece¤i ümidini
hiçbir  zaman  kaybetmedim.  

‹stanbul’un  ve  Eyüp’ün  yollar›n›n  olu-
flumunu  birbirinden  ayr›lamaz  ba¤larla
ba¤l›  her  iki  her  iki yerleflmenin  geliflim
serüvenini  aktarmaya  çal›flt›ktan  sonra, fle-
hirlerin  can  damarlar›    olan  yollar›n nas›l
isimlendirildi¤i  konusuna  da  de¤inirsek;
‹mparatorluklara baflkentlik  yapm›fl olan  ‹s-
tanbul’da   Bizans  döneminde  sokak  adlar›-
n›n  olup  olmad›¤›   hakk›nda  kesin  bir  bil-
gi  bulunmamakla  birlikte   iki caddenin  ad›-
n›n  oldu¤u  bilinmektedir.  Bunlardan  biri
zafer  yolu  olarak  bilinen  Mese  caddesi’dir,
di¤eri ise Makron Embolos denilen Uzunçarfl›
caddesidir. Fetihten  sonra da  flehrin  içinde
sokak  adlar›n›n  oldu¤una  dair  aç›k  bir   bil-
gi  yoktur. Sadece   Mese  yolunun  ad›n›n
Divan  Yolu  olarak  de¤iflti¤ini  biliyoruz. Os-
manl›   devrinde  yer  tarif  edilirken  genellik-
le  bahis  mevzuu  olan  yerin  yak›n›ndaki
cami veya mescit ad›  kullan›l›yordu.  Bazen
de  o yerin  yak›n›ndaki  tabii  veyahut  yap-
ma  bir  özelli¤in  ad›ndan faydalan›l›yordu.

I. Dünya  Savafl›   s›ras›nda,   haz›rlanan
ve  Necip Bey Haritalar› denilen  flehrin  çok
ayr›nt›l›  planlar›nda   baz› cadde ve sokak
adlar›n›n iflaretlendi¤i  görülmektedir. 

Ancak, Cumhuriyet  döneminde  ‹stan-
bul’un   mahallelerinin   bir  düzene  sokul-
mas›  ile  ilgili  çal›flmalar›  yürüten,  vilâyet
ve  belediye  mektupçusu  Osman  Nuri Ergin
flehrin  mahalle  say›s›n›  k›s›tlad›,   bütün
cadde ve  sokaklar› da yeniden isimlendirdi.
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Resim 42; Eyüp’teki  cadde  ve
sokaklar›n  isimlerinin  yer
ald›¤›  Eyüp  Sultan   Rehberi 



Bu  çal›flman›n  sonucunda  1934  y›l›nda
yay›nlanan  ‹stanbul  fiehri  Rehberi  isimli  ki-
tap  incelendi¤i  zaman  tarihi  mahalle adlar›-
n›n  eskiye  göre  çok  azalt›lm›fl  oldu¤u  gö-
rülür.      

Bu  kitaptaki  tarihi  mahalle  adlar›n›n
eskiye  göre   çok  azalm›fl  oldu¤u  görülmek-
tedir.  Mahalle  say›s›  k›s›tlan›rken, garip bir
uygulama  ile  mahalleye  ad›n›  veren  baz›
mescitler  mahallenin  s›n›rlar›  d›fl›nda  b›ra-
k›lm›flt›r. 

Eyüp’teki  yollar  ile  ilgili  olarak  eski
haritalar›  inceledi¤imiz  zaman  sokak  isim-
lerinin  çok  fazla  de¤iflikli¤e  u¤ramad›¤›n›
tespit  edebiliyoruz.  

Genellikle  yak›n›ndaki  cami,  tekke,  tür-
be   gibi  yap›lara  göre  isimlendirilen  cadde
ve  sokaklar  kimi  zamanda  o  bölgede  ge-
çen  önemli  bir  olaya  göre  isimlendirilmek-
tedir.  Ancak  son  zamanlarda  sokaklar›n
isimlendirilmesinde  bu  gelenek  terkedilmifl
olup,  sokak  isimleri  tesadüfen  seçilmekte-
dir. 

Eyüp’teki  baz›  sokak  isimlerine  bakar-
sak;  Cafer  Pafla  Tekkesi,  Özbekler  Tekkesi
(flimdiki   Diyanet  sitesi)  v.s.  yer  ald›¤›  cad-
de  günümüze  ulaflamam›fl  olan  ve  Saçl›
Abdülkadir  Efendi  Mescidi  bitifli¤inde  yer
alan  Kalenderhane  Tekkesi’nden  alm›flt›r,
ismini.

Bir  baflka  cadde  ayn›  cadde  üzerinde
bulunan  Vezir  Tekke’nin  ad›n›  tafl›maktay-
ken  zaman   içinde   birkaç  kez  isim  de¤iflti-
ren  Bostan  ‹skelesi  soka¤›  ise  ismini  yak›-
n›nda  bulunan,  Yeniçeri  oca¤›n›n  kald›r›l-
mas›ndan  önce  burada   yer alan Eyüp  Bos-
tanc›lar›n›n bir  k›fllas›ndan  almaktad›r.  ( Bu
k›fllan›n    H 1234 (M.1818)  tarihinde  infla
edildi¤i  belirlenmifltir. II.  Mahmud  döne-
minde  1242 (M.1827)  tarihlerinde    güvenli¤i

sa¤lamak  amac›yla bir  de
karakol infla  edilmifltir.

Karakolun  yak›n›ndaki
önemli  yap›lardan  baz›lar›
‹plikhane  Fabrikas›,  Mihri-
flah Valide  Sultan  ‹mareti
ve  Bostan  ‹skelesidir.
Ocak  1827  tarihinde  yap›-
m›na  bafllanan   ve  16
Ocak  1828   tarihinde  aç›-
lan  ‹plikhane  Fabrikas›

asayifl  ifllerinden  sorumlu  olan  Asakir-i
Mansure-i  Muhammediye’nin  elbise  ihtiya-
c›n›  karfl›lamaktayd›.

Fabrikay›  yapmak için  Hatice  Sultan,
han›m  Sultan  ve  Hançerli  Sultan  sahil  sa-
raylar›  y›kt›r›lm›flt›r.  Daha  sonra  ihtiyaç
üzerine  Hibetullah   Saray› da  y›kt›r›larak
arsan›n  bir  k›sm›  fabrikaya  kat›lm›fl,  bir
k›sm›  üzerine  de  karakol  binas›  yapt›r›l-
m›flt›r.

‹plikhanenin  önündeki  dar  ve uzun  sa-
haya  “Halat  Meydan›”   deniliyordu.  Kara-
kol  binas›,  sahilde  tahta  bir  iskeleden  ç›-
k›nca  sol  taraftayd›.

Karakol,  Eyüp Sultan  Türbesinde  K›l›ç
Kuflanmaya deniz  yoluyla  gelen  padiflahla-
r›n  saltanat  kay›¤›n›n  yanaflt›¤›  Bostan  ‹s-
kelesinin  asayifl  ve  güvenli¤ini  de  sa¤laya-
cak  flekilde  yap›lm›flt›.)   

‹sim  de¤iflikli¤ine  u¤ramam›fl  sokak  ve
caddelerimize  örnek  verecek  olursak;  Çöm-
lekçiler  caddesi,  Arpac›  Hayrettin  sokak,
Arakiyeci  caddesi,  Kurukavak  caddesi,  Sir-
keci  sokak,  K›z›l De¤irmen  sokak,  Alaca
Çeflme  sokak,  Savaklar  caddesi,  Sofular
caddesi,  Alacaçeflme  sokak,  K›rk Merdiven
sokak,  Naz›r  A¤a  sokak,  Baba  Haydar
caddesi v.s.

Zaman  içinde  isim de¤iflikli¤ine  u¤ra-
yan  sokak  ve  caddelere  de  flu  örnekleri
verebiliriz;  Eski Yeni caddesi-Fahri  Korutürk
caddesi,  Oyuncakç›lar  caddesi- Camii Kebir
caddesi,  Debba¤hane  caddesi-Feshane  cad-
desi,  Bostan ‹skelesi sokak-Boyac›  sokak  v.s.

Son söz  olarak  Ayd›n  Boysan’›n  ‹stan-
bul’un  Kuytu  Köflelerin  isimli kitab›ndan
flu  sat›rlar›  aktarmak  istiyorum. 

Bizim eski  flehirlerimiz,  plan  yaparak
kurulmam›fl  ki…. ‹stanbul’un  sur içi kadim   
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Resim 44; Cafer Pafla Tekkesi
(Süheyl Ünver’den)



bölgesi d›fl›nda kalan  semtler planla  de¤il,
yaln›z edep  terbiye  esas›na  göre  kurulmufl…
E¤er  komflunun  manzaras›n›  kesiyorsa,  kim-
se  o yana  saçak veya cumba ç›kmam›fl.

Bu davran›fl, planlanm›fl  flehir yasaklar›n-
dan de¤il, kuflaklar  boyu yerleflmifl ahlak-
edep-terbiye  üçgeninden kaynaklanm›flt›r.

Eskiden sokaklar›m›za,  orada  oturan  in-
sanlar›n  ruhu  yans›rd›. Sokaklar›m›z, ifllevi
de olan birer  halk sanat›  yap›t›yd›.  Yaflayan
insanlar  birbirine  sayg›  ve  sevgi  duyard›.
Sokak,  bu  yaflam›n  sahnesi  olurdu.

Planlanarak  çizilen  her  soka¤a,  orada
oturanlar›n  ruhunu  yans›tmak  olanak  d›fl›.
Nüfus  y›¤›lmalar›n›n  do¤urdu¤u  standart
çözümler,  art›  kaç›n›lmaz  zorunluluklar.

Art›k,  ne yaz›k ki  yeni sokaklar›m›z
(hatta flehirlerimiz),  yaflanm›fl  güzel  zaman-
lar›m›z›n  sonucu  olam›yor.  
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