EYUPSULTAN SEMPOZYUMTU V II

TARIHI EYUP VERLESMESININ
GELISIM SURECINDE
VOLLAR VE OYKULERI

1963 yilinda Kars-Arpagay'da dogdu. 1981 yilinda 1.U. Edebiyat Fakiiltesi Arkeoloji ve
Sanat Tarihi Boliimii Sanat Tarihi Anabilim dalina girdi ve 1985 yilinda mezun oldu. 1986
yilinda Eyiip Belediyesi Aragtirma Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii'nde goreve
basladr. Halen aym miidiirliikte gorev yapmaktadir.

380




EYUPSULTAN

Tarihi Eyiip Yerlesmesinin geli-
sim stirecinde yollar1 anlatabilmek
icin 6ncelikle Istanbul'un yollarmmn
gelisim siirecini irdelememiz gerek-
mektedir. Istanbul’'un ayrilmaz bir
parcast olan Eyiip’iin asil gelisim
stireci fetihten sonra baslamaktadir.
Daha onceki donemlerde sur disinda
yer alan bu yerlesme bir sayfiye yeri
olmaktan Oteye gecmemistir.

- Bu  nedenle burada oncelikle
Istanbul'un ve vyollariin gelisim siirecini
kisaca ele alacagim;

Yarimburgaz civarindaki bir magarada
bulunan izlerden Istanbul ve cevresindeki
ilk yerlesimin paleolitik caga kadar uzandi-
g1 goriiliiyorsa da bizim bildigimiz haliyle
Istanbul MO 660 tarihlerinde kurulmustur.
Bu ¢agda Yunan yarimadasmu sarsan Dor
akinlarindan kacan Megaralilar dalgalar
halinde bu bolgeye yerlesirler. Efsaneye
gore Byzas onderliginde gelenler, bugtinkii
Sarayburnu civarmna yerlesirler.

Liderlerinden dolay:r da bu yerlesim
Byzantion olarak adlandirilir. Byzantion 27
kuleli muntazam yontulmus taslardan yapil-
mus bir surla cevrili kiiclik bir sehirdi. Bu
sehrin, Hali¢ girisi kiyisinda bir, belki de iki
limani vardi. Iki kitay1 birbirine baglayan
dar su yolu kiyisindaki bu yerlesim, Pers-
lerden Atinalilara, Ispartalilar’dan Meka-
donyalilara, Romalilara kadar gesitli kavim-
lerin go¢ ve istila yollar1 iizerinde oldugu
icin zaman zaman el degistirir. Bir ticaret
merkezi olarak gelismesini stirdiiriir. Roma
Imparatorlugunun bolgede egemenligini
kabul ettirmesiyle bolgeye istikrar gelince,
Byzantion'un gelismesi hizlanir. MS. 330'da
Imparatorlugun esbaskenti, 65 yil sonra da
Dogu Roma (Bizans) Imparatorlugunun bas-
kenti olur ve boylece sehir igin yeni bir
cag bashyordu.

Asya ve Avrupa’yi birbirine baglayan
Karadeniz ve Akdeniz gibi iki denizi bir-
lestiren bu nedenle de o giinlerin bilinen
dinyasmin kuzey-gliney trafigini denetle-
yen essiz bir konumda bulunmasi, bu ken-
tin hizla gelismesine ve diinyaya hiikme-
den ti¢ imparatorlugun (Roma, Bizans, Os-
manl1) baskenti olarak secilmesine yol agti.
Antik cagda bir sehir devleti olan, hizla

SEMPOZYUMU V II

gelismesi icin Romalilar1 beklemesi gereken
Istanbul, Ortacag’da Avrupa karanliklara
gomiilirken, Bizans yoOnetimi altinda o
giinlerin parildayan yildizi olmus; Avru-
pa’da ge¢mis donem uygarliklarinin kaln-
tilar1 harabeye dénerken, ayni dénemde Ts-
tanbul diinya uygarhigma bir Ayasofya he-
diye edebilmisti.

Imparatorluklara bagkentlik yapmis olan
Istanbul’da Bizans doneminde sokak adla-
rinin olup olmadigr hakkinda kesin bir
bilgi bulunmamakla birlikte iki caddenin
admin oldugu bilinmektedir. Bunlardan bi-
ri zafer yolu olarak bilinen Mese cadde-
si’dir, digeri ise Makron Embolos denilen
Uzuncarsi caddesidir.

Istanbul'un sonraki caglarda orijinal to-
pografyas: bir Olciide degismistir. Fakat ana
yol ag1 omurgast Konstantin zamaninda ku-
rulmustur. Konstantin ¢ag1 kentine kimlik
kazandiran Ogelerden biri portikli yollardir
.(Embolos)

Bizans cagmin sokak dokusuna iliskin,
bu ana yol cizgisinden baska bilgimiz yok-
tur. Bizans bagkentinde, yol striiktliriiniin
geometrik diizenlere gore degil topografik
verilere gore sekillendigini soyleyebiliriz.

Sehrin Hali¢’e bakan kapilar1 boyunca,
Osmanllar zamaninda da kullanilmaya de-
vam eden cesitli mallarin indirildigi iskele-
ler vardi. Bunlarin arasinda sur dist ma-

Resim 1; Vavassore'nin  1566-
1574 wllan arasinda basilmig
eseri Konstantinopol'un  Eski
Plam

Resim 2; Christoph Weigel ta-
rafindan 1720 tarihinde hazir-
lanmig olan Istanbul'un Bizans
donemine ait 14 semtini gos-
terir plan

Resim 3; Constantinopolis’in
yol ag1

Resim 4; Stolpe’nin  hazirladi
Bizans  donemi  yol akslarim
gosterir harita
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Resim 5; Constantinopolis'in
sayfiyeleri

Resim 6; Eyiipsultan Camii
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halleleri de bulunuyordu. Fa-
kat bu mahalleler hicbir za-
man sehrin organik bir par-
cast olmamustir. Bizans do-
neminde Cosmidion adiyla
bilinen Eyiip’te bu yerlesme-
lerden biriydi.

6 ve 7. ylizyillar Konstan-
tinapolis’in Hali¢'in kuzeyin-
deki Sycae ticaret kolonisi ve
surdist ile iligkiler gelistirmeye
basladig1 donemdir. Ayvansa-
ray’da surlarin hemen disinda
6.yiizyilda Justinianos zama-
ninda Meryem’e ithaf edilen
biiytik kilise yapilmustir. Ayni
donemde Eyiip'te Aziz Kosmos ve Damianos
adlarina adanmigs bir manastir mevcuttur.
Kydaros (bugiinkii Alibey) ve Barbyzes (bu-
glinkii Kagithane) derelerinin Hali¢’e dokiil-
dtikleri yerin batisinda bugtinki Eytip’iin ku-
ruldugu arazinin dik bir yamag halinde suya
indigi yerde IL.Theodosios zamaninda kuru-
lan manastirdan ve gevrenin goriiniimiinden
dolay1 buraya Kosmidion (yesil) denilmistir.
Yerlesme bu ziyaretgah ¢evresinde olusmus-
tur. Kurulusu 1.S. 5.yiizy1l ortalarma uzanan
yerlesme,cevredeki dini yapilar nedeniy-
le kutsal bir sifa merkezi olarak taninmustir.
Bu donemde Eyiip’iin bulundugu alan,Ha-
li¢’in diger sahilleri gibi, zengin ve yogun bir
bitki ortiisiiyle kapli oldugundan ve civardaki
ormanlarda av hayvanlar1 yasadigindan im-
paratorlar tarafindan av sahasi ve sayfiye yeri
olarak da kullanilmustir.

Bizans doneminde oldugu gibi fetihten
sonra da, Hali¢'in girisinde yer al-
makta olan liman, hemen hemen
hi¢ yiyecek iiretmeyen bu kentin
ekonomik yasaminda en Onemli
yeri isgal etmekteydi. Istanbul ya-
rimadasinin en yogun yerlesme
alani, bashica anitlarin bulundugu
ve sokaklarm sik bir ag olusturdu-
gu dogu bolgesiydi. Burada, Aya-
sofya ve Beyazid Meydanlar1 ara-
sinda kentin asirlarca ana ekseni-
ni olusturmus bulunan Divan yo-
Iu'nun izlerini bulmak miimkiin-
diir.

Istanbul'un fethinden itibaren
degisik etnik gruplara ve dinlere
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mensup insanlarin yan yana cahstiklar1 bu
ticaret bolgesinin disinda, Istanbul'un ma-
halleleri milletlere gore ayrilmuisti.

En biiyiik grubu olusturan Miisliiman-
lar yarimadanin merkezinde yasarlardi, Er-
meniler, Yahudiler ve Rumlar ise daha ¢ok
sahil kesimlerinde yerlesmislerdi. Marmara
sahillerinde genellikle Rum ve Ermeni ma-
halleleri varken, Hali¢c Rum ve Yahudi
mahalleleriyle cevrelenmisti. Kentin ntifusu
kara surlarina dogru seyreklesmekteydi.
Kentin en genis bos arazisi surlara bitisik
olan bu bolge de bulunuyordu. Buralarda,
meyve bahgeleri ve bostanlar yer almak-
taydi. Surlarin diginda yer alan yerlesme-
ler konusunda bir istisna vardi, Fatih Sul-
tan Mehmet Hali¢ surlar1 disinda, Hz. Mu-
hammed’in sancaktar1 Eba Eyyub el-Ensari
adina bir tiirbe, cami, ashane, imaret ve
hamamdan olusan bir kiilliye insa ettire-
rek, Robert Mantran'in “Buraya gelen Is-
tanbul miisliimanlari, ticaret, kazang, kar
hirs1 ve yonetim kavgalarinin disarida bi-
rakildigi bu kentte, kafirlerle iliskiden
uzak bir sekilde, kendilerini gercekten
evlerinde hissetmektedirler. Eyiib, biiyiik
kentin soysuz ve yozlasmis diinyasinin
yaninda siginilacak bir liman gibidir.”
diye tarif ettigi Eylip'iin temellerini atmus-
tir. Ashinda, Istanbul'un fethinin politik ol-
dugu kadar dini ve sembolik anlamini be-
lirten bir davramstir Eytip’teki yeni yer-
lesme ve kisa zamanda Musliimanlar icin
bir ziyaretgdh olmustur.

Kentin merkezinde yer alan en Onemli
meydan At Meydaniydi. Bunun disinda
kentin herkesin yararlanabilecegi baglica
acik alanlari camilerin veya kiilliyelerin av-
lulariydi. Boylece bu alanlar dini ve diinye-
vi islerin Dbirlestirildigi mekanlar olmak
ozelligine sahip oldular.

1800lerde Istanbul'un kisa ve kalabalik
sokaklari, daralip genisleyen, yon degisti-
ren ve sik sik ¢ikmaz sokaga dontisen kar-
masik bir ag olusturmaktaydi. Kentin en
biiylik caddelerinden olan Divan yolu en
genis yerinde 6 metre iken ortalama ge-
nisligi ancak 3.80 metreyi buluyordu. Daha
Onemsiz sokaklarda ise bu genislik 2 yada
2.30 metreden daha genis degildi.

Osmanli kentlerinde anitlarin arasinda-
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ki dokuyu konut mimarisi olusturuyordu.
Istanbul’'un mahalleleri dini merkezlerin
etrafinda organik olarak gelismis yerles-
melerdi. Ancak, sosyal ve kiiltiirel degerler
mahallelerin fiziksel yapilari1 da belirle-
mistir. Yerlesmelerde gelir ve sosyal statii-
ye gore ayrim gozetilmedigi icin degisik
tip konutlar ¢ogu kez yan yana bulunabi-
lirdi. Bu konudaki tek istisna bekar odala-
riydi ve bunlar mahallelerin disinda tutu-
luyordu. Kadmlarin ve dolayis: ile ailenin
mahremiyeti mahalle dokusunun olusma-
sinda diger Onemli bir etkendi. Yogun
kent ortaminda tek tek hanelerin birbirin-
den azami sekilde tecrit etme arayisi, ¢ik-
maz sokaklar etrafinda konut gruplasma-
larina yol agmus, bdylece sokaklar yari ka-
musal gegit niteligine biirtinmiislerdi.

Osmanli  doneminde goriilen diizensiz
sokak yapilasmasi Bizans doneminde de
vardi. Ozel miilkiyet hakkim iistiin tutan
Osmanli Devleti bagkalarmin hakkina teca-
viiz etmedikce umumi alanlara tagilmasini
hos gordii ve bu sokak dokularimi korudu.
Bunun sonucunda da Istanbul'un sokak
yapisy, pitoresk bir hareketlilik kazandi;
evlerin canli renklere boyanmasi mahallele-
ri daha da senlendirirdi.

Fetihten sonra Istanbul'un yeniden ingsa
edilmesindeki ana hedef, Miisliman halkin
Islam geleneklerine gore yasayabilecegi bir
kent yaratmakti. Miisliiman mahalleleri
kiilliyeler cevresinde gelisti. Kentin fiziki
yapisini da diizenlemek amaciyla, emlak
sahipleri tasinmaz miilklerini ve topraklari-
n1 belirli kosullarda kullanilmas: igin vakif-
lara devrettiler.

Fatih Sultan Mehmet devrinde Istanbul

13 (ontig) nahiyeye ayrilmust. Bu nahiyeler
padisahlarmn ve pagalarin yaptirdiklar1 kiil-
liyelerin cevresinde gelisti. Nahiyelerin alt
birimleri olan mahalleler ise, vakiflarca
desteklenen daha kiiciik camilerin veya
tekkelerin cevresinde gelisti. 1546-1596 ara-
sindaki elli yilda Istanbul’daki Vakif sayisi-
nin 1594’ten 3180’e ¢ikisi, Imparatorluk
baskentinin ne kadar biiyiik bir hizla bir
Islam kentine doniistiigiiniin actk gosterge-
sidir.

16. ylizyll yogun ingaat faaliyetinin go-
rildigii  bir donem oldu. Anadolu-Tiirk
mimari unsurlarinin Bizans motifleriyle ka-
risimindan olusan mimari formlar, 16.ytiz-
yil Istanbul’'unun muhtesem mimarisini ya-
ratti. Kanuni Sultan Siileyman’mm uzun sii-
ren saltanati boyunca Istanbul bir cok amt
kazanmis ve Mimar Sinan’in eserlerinde
klasik Osmanli Mimarisi doruk noktasina
ulagmustir.

17. ve 18. yiizyillarda Istanbul, 15. ve
16. yiizyillardaki gelisme cizgisini izlemisti.

Resim 7; Eyiip'te tarihi sokak
dokusu

Resim 8; Eyiip’te farkli statiide-
ki evlerin yan yana yer aldigi
sokak

Resim 9;Eyiip’te  tarihi  sokak
dokusu

Resim 10; Fatih Sultan Meh-
met'in  olusturdugu  Istanbul
Nahiyeleri

Resim 11; 17.-18. yiizyilda Is-
tanbul
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Resim 12; 1871 wyilma ait Is-
tanbul haritas:

Resim 13; 1855'de olugturulan
Istanbul'un Daireleri
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Ancak, Imparator-
lugun iktisadi gii-
ciindeki azalma ne-
deniyle, imar faali-
yetleri olcek olarak
onceki donemlerle
kiyaslanamaz.

19.  yiizyilda
Osmanli bagkentinin
demografik ve fi-
ziksel biiytlimesi ye-
ni bir yakla§1m1 gerekli kildi. 1855 tarihin-
de Dersaadet Idare-i Belediye Nizamname-
si ile Istanbul ve Bilad-1 Selase ondért ve
1877 tarihli Belediye Kanunu ile de yirmi
daireye ayrilmustir.

Tanzimat-1 Hayriye'ye gelinceye kadar
Istanbul, belediye islerini gérme hususunda
Dersaadet ve Bilad-1 Selase namiyla dort
Kaza’ya (Mevleviyet'e) boliinmiis ve bu
dort kaza ayrica kirk mahkemeye (subeye)
ayrilmigt. Bunlarin iginde Istanbul Efendisi
(Kadis1) hepsinden {istiindiir ve dogrudan
dogruya Sadaret Makamindan emir alird
Sehrin bazi hususlarda Valisi, Hakimi ve
Belediye Reisi Istanbul Kadist idi. Bilad-1
Selase denilen Uskiidar-Galata ve Eyyiib
Kadilar1 da bulunduklar1 yerlerin mutasar-
riflar1 veya Daire Miidiirleri hiikmiindeydi-
ler.

ILMahmut tarafindan Yenigeriligin kal-
dirilmasindan sonra “Ihtisab Nezareti”
adiyla yeni bir memuriyet cikarilarak, o
zamana kadar kadilar tarafindan goriil-
mekte olan esnaf, narh ve zabita igleri ile
Asakir-i Muhammediye masraflarinin  kar-
sihg1 olan ihtisab vergilerinin tahsili ve bil-
hassa Istanbul'a giren ve gikanlarm goze-
tim altinda bulundurulmasi keyfiyetleri,
yani Polis veya Emniyet-i Umumiye Mii-
diiriyeti gorevleri bu Ne-
zarete verilmisti.

1855 tarihinde gikarilan
nizamnameye gore Zabtiye
Miisiriyeti, Dersaadet, Be-
yoglu, Uskiidar ve Cekme-
ce adiyla dort mutasarrifli-
ga ve Galata, Adalar, Kar-
tal, Eyytib-Yenikoy, Bey-
koz, Catalca adlariyla se-
kiz Kaymakamhga ve Kii-

I

¢iik Cekmece Su Yolu Kasabasi, Terkos,
Gebze, Sile Miidiirliiklerine ayrilmisti.

Mayis 1855 yilinda daha kokli bir
programi uygulamak {izere, Intizam-1 Sehir
Komisyonu kuruldu. Bu komisyonun kuru-
lus maksadi Istanbul'u Avrupa kentleri gi-
bi miikemmel bir sekilde insa etmekti. Bu-
nun igin Istanbul'un giizellegtirilmeye (tez-
yin), temizlenmeye (tanzif), yollariin ge-
nisletilmesine (tevessii), sokaklarmm aydmn-
latilmasina (tenvir-i esvak) ve insaat usul-
lerinin iyilestirilmesine (slah-1 usul-i ebni-
ye) ihtiyact vardi. Resmi raporlara gore,
bu isler yiiriitiiliirken belirli kurallara uyu-
lursa netice alinabilecekti. Bu kurallarm ba-
sarill oldugu Avrupa’da ispat edildigine
gore komisyon Avrupa usullerine asina
olanlardan miitesekkil olmaliydi.

Komisyonun baglica katkisi, yol sebe-
kesini ve sebekeyle ilgili hayati énemdeki
hizmetleri diizenleyen bir dizi kural {iret-
mek oldu. Komisyonun ilk onerileri arasimn-
da, Pera ve Galata’daki, Tophane’den Or-
takdy'e uzanan kiy1 seridindeki ve Uskii-
dar'daki yollarin genisletilmesi, diizeltilme-
si ve dosenmesi vardi Oncelikli oneriler
arasinda, kaldirimlarin, su ve kanalizasyon
sebekesinin tamamlanmasi ve aydinlatilma-
s1, belediyede muhasebe isleri icin bir da-
ire kurulmasi yer aliyordu.

Zamanin resmi gazetesi Takvim-i Veka-
yi'de 1857 yilinda yaymlanan bir nizamna-
me ile Istanbul'un ondért dairesinden Pe-
ra, Galata ve Tophane’yi kapsayan Altinc
Daire’'nin pilot bolge olarak secildigi bildi-
rilerek, bunun gerekgesi de agiklanmustir;
“her seye yukarida sozii edilen diger bol-
gelerde (Galata’nin digindaki on ii¢ bolge-
de) baslamak mugalata olacagindan, ayrica
Altincr Daire’de bir ¢ok degerli emlak ve
bina bulundugundan ve ayrica bu bolgede
ikamet edenler bu gibi diizenlemeleri bas-
ka memleketlerde gormiis olup, kiymetini
bildiklerinden, 1slahat programi once Al-
tinc1 Daire’de uygulanacaktir.”

Tanzimat fermaniyla hayata gecirilen
reformlarin  yansimasi, bir siire sonra kent
dokusunda ve mimaride de goriilmeye
baslanustir. Bunun sonucu olarak Istanbul,
yavas yavas Osmanli kenti 6zelliklerinden
uzaklagarak Avrupai bicimleri ve unsurlar




EYUPSULTAN

iceren daha kozmopolit bir kente dontis-
meye baglad1.

Kent dokusunun diizenlenmesi maksa-
diyla olusturulan ilkeler tiim Istanbul icin
ayniydi. Kent tasarmmina iliskin ilk kural-
lar1;, Tanzimat fermani’mi kaleme alanlar-
dan biri de Mustafa Resid Pasa’dir. Musta-
fa Resid Pasa, Paris, Viyana ve Londra gi-
bi Avrupa baskentlerindeki diplomatik go-
revleri sirasinda bu kentlere hayran olmus
ve Istanbul'un da aymi standartlara sahip
olmasini istemisti. Bu nedenle planlamaya
bilimsel yaklagimi savunmaktaydi. Ona go-
re yol sebekesi “kavad-i hendese” kuralla-
rina uygun olmaliydr. Bu da mevcut yolla-
rin diiz ve genis arterlerle kesilmesi de-
mekti. Boylece saglanacak ulasim kolaylig:
sehrin basma bela olan yangin afeti ile
micadeleyi mimkiin kilacakti. Mustafa
Resid Pasa'nin bir diger goriisii de yapila-
rin malzemesinin ahgaptan kagire dontistii-
rilmesi ile ilgiliydi.

Tanzimat Fermaninin ilanindan hemen
sonra, Mustafa Resid Pasa'nin gortisleri
dogrultusunda Alman Miihendis Helmuth
von Moltke, Istanbul'un sokak yapismi dii-
zeltmekle gorevlendirilmistir.

Istanbul’'un sokaklarini genigliklerine
gore kategorileri ayiran Helmuth von
Moltke de Mustafa Resid Pasa gibi yol
sebekesinin  “kavad-i hendese” kurallaria
uygun olmasi gerektigini diisiiniiyor ve ka-
gir yapilar oneriyordu.

Helmuth von Moltke'nin projeleri uy-
gulanmad1 ancak yeni insaat nizamname-
lerinin temelini olusturdu. Sehir planlama-
sin1 ve insaat faaliyetlerini diizenleyen ilk
nizamname 1848 yilinda ¢ikarilmis olup;
1848-1882 yillar1 arasinda bu nizamnamele-
rin sayist altiyr bulmustur.

Bunlar: 1- 1848'de Ebniye Nizamnamesi
2- 1858 Sokaklara dair Nizamname
3- 1863 Turuk ve Ebniye Nizamnamesi

4- 1875 Istanbul ve Belde-i Selase’de
Yapilacak Ebniyenin Suret-i Ingaiyesine da-
ir Nizamname

5- Dersaadet Belediye Kanunu
6- 1882 Ebniye Kanunu

1848 tarihli Ebniye Nizamname'ne go-

re sokaklar genisli§ine gore ftice
ayrimistr: - Genislikleri 7.60 metre-
den kiigiik olmayan “biiyiik cad-
deler”, 6.00 metreden az olmayan
“adi caddeler”, 4.50 metreyi gec-
meyen “sair sokaklar”.

1863 ve 1882 yilinda gikarilan
nizamnamelerde cadde geniglikleri
artirtlirken her {ii¢ nizamnamede
de ortak tek nokta ¢ikmaz sokak-
larin kaldirlmasinin gerekliligidir.

Sadece sokaklarin genisligi ile ilgili
olan 1848-1863 nizamnameleri sokaklarm
yogunluk acisindan nitelikleri ile fazla ilgi-
lenmemistir.  Yapilarin irtifalar1 kullanilan
malzemeye gore belirleniyor ve kagir yapi-
lar (Tas ve tugla yapilar) ahsap yapilara go-
re daha yiiksek irtifa da yapiliyordu. Bu
sorunu gidermek icin 1882 Ebniye Kanu-
nunda bina ytikseklikleri ile sokak genis-
likleri arasmnda baglanti kurularak gerekli
diizenlemeler yapildi.

1848'de ahsap binalarmn azami yiiksekli-
gi 16.70 metre, kagir binalarin azami yiik-
sekligi ise 22.80 metre olarak belirlenmistir.
(Madde 10)

1863’te niifus artisini Onleyici olarak
bir onlem olarak bu ytikseklikler 10.60
metre ve 1520 metreye diigtiriildii. (Mad-
de 20)

1882 diizenlemesine gore de 11.50 met-
re genisligindeki caddelerde kagir binalarin
azami yiiksekligi 22.80 metreye, ahsap bi-
nalarin 15.20 metreye; 7.60 metre genisligin-
deki en dar sokaklarda ise kagir binalarmn
18.20 metreye, ahsap yapilarin da 12.20
metreye ulasabilecegi karara baglanmugtir.
Madde 33)

1864 yilinda hiikiimetin aldig1 bir ka-
rar da baskentteki biitiin binalarin tas veya
tugladan yapilmasi1 sart
kosuluyordu. Ancak mad-
di imkanlann kagir ingaata
yetmeyenler ahsap bina
yapabileceklerdi. Ahsap
malzeme kullanildig tak-
tirde ise; yangmlarin yayl-
masin Onlenmesi maksa-
diyla ahgap binalar arasma
tugla duvar gekilmesi gere-
kiyordu.

SEMPOZYUMU V II

Resim 14; Helmuth wvon Molt-

ke'nin  hazirladiys  Istanbul

plan (1839 tarihli)

Resim 15,1871 yilinda hazirla-
nan Istanbul yerlesim haritasi
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Resim 16; Hali¢ Vapuru Eyiip
yolunda

Resim 17; Elektrikli tramvay

SEMPOZYUMTU

Yollar ile yapilar arasindaki
iligkilere degindikten sonra; Is-
tanbul’un carpici baska bir
ozelligine deginecegim, bu
ozellik Istanbul'un denizle olan
iligkisidir.

[stanbul’da deniz en bek-
lenmedik anlarda, en yogun
mahallelerin ortasindan stirpriz
bir sekilde kargimiza cikardi.
Karsimiza c¢ikardi diyorum. Ciinkii sahil
yollar1 nedeniyle bu giizellikleri énemli 06l-
clide kaybettik.

Gecmiste baslica yollar ya denizi izler-
ler ya da denize cikarlardi. Deniz Istan-
bul'a glizel manzaralar sunmakla kalmayip
elverigli, ulasim imkanlar1 da sunard.

Ayrica deniz bash basina bir mesiredir,
hangimiz bir vapurun giivertesinde, hem
temiz hava almak hem de manzara seyret-
mek istemeyiz.

Eskiden Istanbul’da deniz ayni zaman-
da pazar yeridir, deniz mahsullerinden
zerzavata ve giyim kusama dek bir ¢ok
iirin kayiklardan sahildeki miisterilere sa-
tilirdi. Deniz kenarindaki kaldirimlarda
suyla yayalar arsinda parmaklik yoktu.

Insanla denizin bu iligkisi, 19.yiizy1l
plancilarma bir hedef daha vermisti. Sahil
seridinin temizlenmesi ve diizenlenmesi.
Bu c¢alismalar kapsaminda iskeleler ve rih-
timlar tamir edilerek kullanima sunulmus-
tur.

Eski Istanbul'da Bogaz koyleri, tek tek
birbirinden kopuk koylerdi. Bu kdylerin
aralarinda yol bile bulunmazdi. Biitiin igle-
rini denizden ¢ozerlerdi, malzeme bile de-
nizden gelirdi. Kiigiikk koylar, kiigiikk bu-
runlarla deniz kiyisi alternatifleri ressama-
ne bicimde ve pitoresk anlamda dizilirdi.

Istanbul’da
diizenli vapur
seferleri 1851
tarihinde bagla-
mistir. Bu tari-
he kadar kent
sahilleri arasmn-
da ulasim ka-
yik ve mavna-
larla saglanirdi.

\
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Merkez konumunda olan Eminénii'nden
kayiklar ii¢ ana istikamette hizmet verirler-
di: Galata tarafina, Hali¢'in koyleri arasimn-
da ve Bogazin iki yakasindaki koylere.
Kayik trafiginin en yogun oldugu hat, Ga-
lata-Eminonii arasindaydi.

Her yolcu kayig1 belli bir iskeleye bag-
I olup; o iskeleye yiik ve yolcu tagird.
Bagka noktalardan yolcu ve ytik alinmasi
gimriik idaresinin iznine baghydi Bu se-
ferler sehir yoneticileri tarafindan diizenle-
nen bir gesit ucuz dolmus seferleriydi. Ay-
rica, genellikle Bogaz'da sahilhaneleri olan
hiikiimet erkdnina ait ¢ok sayida kayik
vardi. Kayigin boyu ve kiirek sayist sahibi-
nin sosyal statiisiinii gosteriyordu. Deniz
ulagimim8n baglica avantaji siiratli olmasiy-
di. Mesela; Biiyiikdere ve Eminonii arasi
kayikla bir bucuk saat stirerken, ayni yol
at sirtinda ancak dort saatte almabiliyordu.

19. yiizyilin ortalarinda Istanbul'un de-
niz trafiginin hissedilir derecede artmasi
nedeniyle daha verimli ¢oziimler aragtiril-
maya basland1. Tlk kez 1850 yilinda iki ya-
bancinin iglettigi buharli vapur seferleri
bagladi. Bu seferleri akabinde 1851 yilinda
ilk Osmanli vapur sirketi olan Sirket-i
Hayriye kuruldu. Sirket-i Hayriye'nin ku-
rulusundan hemen sonra, sirketin alt1 va-
purunun sefer yaptigi giizergahta (Uskii-
dar — Eminonii arasinda) yabanci vapurla-
rin yolcu tasimasi yasaklandi.

1919 yilina kadar yiirtrliikte kalan
1888 nizamnamesi yedi hatta vapur sefer-
leri diizenlendigini gostermektedir. Bu ni-
zamnamede belirtilen hatlar: Uskiidar - Be-
siktag, Harem - Kabatas, Eminonii — Halig
koyleri, Eminonii — Yesilkoy, Eminonii -
Adalar, Eminonti — Uskiidar, Eminénii — Bo-
gaz koyleri'dir. Ayrica Uskiidar - Kabatas,
Uskiidar - Sirkeci, Biiyiikdere — Hiinkar Iske-
lesi arasinda araba ve hayvan tasityan feri-
bot seferleri vardi.

Istanbul yasaminda her zaman renkli
bir unsur olan deniz ulasmmi, 19. yiizyilin
ikinci yarisinda baslica kamu hizmeti hali-
ne geldi. Alti vapurla seferlere baglayan
Sirket-i Hayriye'nin vapur sayis1 1864'te on
alttya, 1872'de otuz dorde ve 1909'da otuz
alttya ulasmustir.  Sirket-i Hayriye Osmanh
Imparatorlugu'nun ilk ulagim girisimiydi
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ve bagarili olmustu.

Sirket-i Hayriye vapurlar1 ulasimi hatiri
saylir bicimde rahatlatmist;, karada tarihi
yarimadanin i¢ taraflari, Marmara sahilleri
ve yeni gelisen mahallelere dogru kara
ulasimma ihtiyag duyuluyordu. 1860'lardan
itibaren bir tramvay sistemi kurup islet-
mek isteyen girisimciler ortaya cikmuisti.

1869 tarihinde Krepano Efendi'ye kirk
yillik bir imtiyaz tanmarak Istanbul tram-
vay Sirketi kuruldu. Kurulus asamasinda
yapilmasi disiiniilen hatlardan Eminonii-
Eytip ve Tatavla hatlar1 hicbir zaman yapi-
lamadi. Oncelik yine Galata bolgesine ve-
rildi.

Tramvay hatlarinin dagiliminda niifus
yogunlugu dikkate almmis ve kentin bii-
yiimesinin yonelimi yatirimlarda belirleyici
olmustu. Temmuz 1872’'de Azapkapi- Besik-
tas hattimin ilk tamamlanan hat olmas:t bu
gercegi belirlemektedir.  Eminonti — Aksa-
ray hatt1ise Kasim ayimda hizmete girmisti.

Mevcut yollarin durumu ve genisligi
tramvay hattinin yapim hizini biiytik 6lgt-
de belirlemekteydi. Istanbul Tramvay Sir-
keti yollar1 asgari 11.50 metreye kadar ge-
nigletmekle, ayrica yollar1 doseme ve ha-
sar goren su, kanalizasyon, gaz borularmi
tamir etmekle miikellefti.

Ucretler, tarifeler, yolcularm rahati gibi
konular Sirket-i Hayriye nizamnamesi ile
paralellikler gosteriyordu. Tramvay’da da
alti yasin altindaki ¢ocuklar {ticretsiz seya-
hat ediyordu ve postacilara, askerlere, po-
lislere indirimli tarife uygulaniyordu.

1872 yilinda baglayan ath tramvay se-
ferleri 1912 yilinda elektrikli sisteme gec-
mistir.

Yer altt ulasgimin ilk Orneklerinden biri
olan ve 1875 yilinda hizmete giren Galata
—Pera arasindaki tiinel tamamen yer

SEMPOZYUMU V II

Tanzimat sonrasi donemde sikca rastla-
nilan Avrupali uzmanlara basvurma adeti
Cumhuriyet doneminde de devam etmistir.
Istanbul'un gelismesini nazim planlarla
kontrol altina almak icin ilk ¢aba

Resim 18; 1900 yilinda Istanbul

Resim 19; Prost'un hazirladi§:
plan (1937)

1930'lu yillarda goriildi.

1930'lu yillarmn  ilk yaris1 Cum-
huriyetin Osmanli déneminden kal-
ma tiim kent yOnetimi ve imar ya-
salarmin degistigi yillar olmustur.
1930 yilinda cikarilan 1580 sayili
Belediyeler Kanunu ve 1593 sayili
Umumi Hifz1 Sithha Kanunu, 1933
yilinda c¢ikarilan Belediyeler Bankas:
Kanunu, 1933 yilinda Ebniye Kanu-
nu'nun yerine ge¢mesi icin cikarilan
Yap1 ve yollar Kanunu ve 1934 yi-
linda cikarilan Belediyeler Istimlak
Kanunu ile yeni bir kentsel yoneti-
min gergevesi olusturulmustur.

Bu ilk damgmanlar heyeti Fransiz ve
Almanlardan olusuyordu. Alfred Agache,
Herman Elgotz, H. Lambert ve Martin
Wagner'in kent planlamast ile ilgili onerile-
ri uygulanmadi ancak raporlar1 giiniimiize
kadar ulastl. 1936 — 1951 yillar1 arasinda Is-
tanbul’da bulunan Fransiz mimar ve plan-
¢t Henri Prostun Istanbul icin gelistirdigi
projenin bazi boltimleri yakin zamana ka-
dar Eylip'te de yiiriirliikte idi.

altinda olmasi nedeniyle Londra’dan
sonraki diinyamn ikinci metrosudur.

Tanzimat ve 19. yilizyihn ilk yari-
s1 oldukga kokli reformlarin yapildi-
g1 cagdir. Bu donemde 1838 yilinda
yapilan Osmanli - Ingiliz Ticaret An-
lasmasi’'ndan sonra modern sanayi
gelismesi karsisinda Osmanli ekono-
misinin ¢okmesi hizlanmustir.

Resim 20; 1920-1923  yillart
arasinda  Istanbul  Kegfiyat
A.S. tarafindan hazirlanan Is-
tanbul haritast

Resim 21; 1960l yillara  kadar
Istanbul'un gelisme evreleri

Resim 22; Siirekli biiyiiyerek seh-
ri isgal eden yollar-kavsaklar
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Resim 23; Eyiipsultan’da Kilig
Kuganma Toreleri

Resim 24; 1453 yilindan onceki
Istanbul'un  topografik haritast
(Mamboury-1925)

PIRPT Y U R4 R P
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Planlama da ikinci dalga 1950'lerde ya-
sand1. Bu donemde gortislerine basvurulan
uzmanlar Alman planci Hans Hogg ile
Italyan planci Luigi Piccinato’dur. 1950l
yillarda yapilan uygulamarla kitle tasiti
olan tramvaylar kaldirildi, Istanbul'un in-
sancil Olciileri, Vatan ve Millet caddeleri
gibi vahsi boyutlarda arterler acilarak bii-
tiin eski doku btyiik Olciide yok edilmis-
tir.

Yikimlar Oyle boyutlara ulasmusti ki ¢i-
kan molozlar Marmara kiyilarma dokiili-
yordu. Istanbul sehrinin yapisi, molozlar
iizerinden sahil yolu gecirilerek degistirili-
yordu. Sahil yolu ise sehir ve toplum ile
deniz arasindaki iliskiyi balta gibi kesiyor-
du.

Menderes doneminde kentin tarihsel ni-
teliklerine saygi duymayan yol miihendisle-
ri tarafindan agilmasi istenen bulvarlar hig-
bir tepki gosterilmeden uygulandi. Her han-
gi bir plan veya program olmaksizin ytirti-
tilen calismalarin maksadi trafigi rahatlata-
bilecek modern bir ulasim sistemi yarat-
mak , modern meydanlar a¢mak, camileri
onarmak ve kenti giizellestirmek olarak
aciklantyordu. Ancak, tarihi bir kente bu
kadar basit gerekcelerle ve diistiniilmeden,

plansiz programsiz miidaha-
le etmenin dogru bir hare-

= =3 ) >

- ket olmadig kisa siirede an-

lasilacakti. Bu donemde seh-
rin niifusu ikiye katlan-
di.Trafik ¢oziilmesi her giin
daha da zorlagsan bir sorun
yumagina doniistii, tarihi
bolgeler yok edildi.

Eski Istanbul bir yaya
kentiydi, her sey insan Olge-
ginde distinilmisti.

1950'lerde hala tramvay ve

\
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vapur sistemi ulasim hizmetini stirdiirii-
yordu ve araba sayisi dikkate alinmayacak
kadar azdi

Hatta, ilk Bogaz kopriisii tasarist da bu
yillarda tartisilmis ve gelistirilmistir. Acilan
genis bulvarlarla birlikte tramvay kaldiril-
di, yerine elektrikli troleybiis konuldu. Bo-
gaz kiyiarina vapur seferlerinin yerini ala-
cak bir otobtis sistemi gelistirildi. Eski seh-
ri neredeyse yok eden biitiin bu bulvarlar,
glinimiizde kent trafigini kaldiramaz hale
geldiler, her yil yeni ilavelerle azginlasarak
biiylimeye, sehri yemeye devam ediyor-
lar.

Kiiltiirel agidan bakildiginda, Mende-
res'in ve onu izleyen politikacilarla yoneti-
cilerin yaptigl, kentin eski imgesi yerine
modern bir Avrupa kenti imgesi yerlegtir-
meye calismaktir. Aslinda bu girisimler,
Osmanlt sultanlarinin, 19. yiizyilda Hali¢'te
yeni fabrikalar yapmak icin saraylari yik-
tirmas1 veya Sirkeci'ye gar yapmak igin
Topkap1r Sarayrmin bir bolimiinii feda et-
mesi ile aym1 mantiga sahipti ve ayni mo-
dernizm cogkusunu yansitiyordu. Bu olgu
Tanzimat'tan bu yana Tiirk aydininin en
karmasik kiiltiirel sorunu olmustur.

Istanbul'un ayrilmaz bir pargasi olan
Eytip'te benzer bir gelisme cizgisi izlemis-
tir.

Yukaridaki satirlarda, modernlesme ug-
runa onarilamaz tahribata ugrayan genel-
de Istanbul, 6zelde Eyiip'te yollarm nasil
olustuguna degindim.

Yabanci seyyahlarin “kutsal sehir” ola-
rak adlandirdiklari Eyiip, Istanbul'un disin-
da, surlara bitisik, Hali¢'in hemen kiyisin-
da yesil servilerin golgeledigi biiylik me-
zarhig1 ile adeta apayri bir gehir olarak
dogmustu ve gelismisti. Sessiz ve sadece
yayalarin dolastigi dar sokaklarii agaglar
yesillendiriyor. Bahge duvarlarindan sarkan
mavi salkimlar sokaklar siisliiyordu.

Padisahlarin kili¢ alaylar1 nedeniyle
Eyiip'iin, Osmanli Imparatorlugu'nun gelis-
me donemindeki rollerinden biri de devletin
halkla iligkiye gectigi ideolojik ve simgesel
tahta oturma (ciilus), baghlik yemini kili¢ ku-
sanma torenlerinde, siinnet, dogum ve zafer
kutlamalarinda odak olmasidir.
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Edmondo de Amicis, Istanbul adl
eserinde, Eyiip’ii anlatirken; “Karsi sahil
tepelerinden ve Hali¢'in biitiin koylarindan
bircok defa piril piril kubbelerini ve narin
minarelerini gordiigiim o esrarh Eyiip Ca-
mii'ne heyecan icinde vasi olduk. Avluda
biiytik bir c¢inarin golgesinde, halka halin-
de dizilmis kandillerin devamli aydinlatti-
g1, Bizans surlarmnin dibinde ilk Miislii-
manlarla beraber sehit olan ve bu sahile
defnedilmis cesedi sekiz asir sonra Fatih
Sultan Mehmed tarafindan bulunan Haz.
Peygamberin meshur sancakdarmnin kosk
seklindeki tiirbesi ytikselir. Fatih, padisahla-
rinin Osman Gazi'nin kilicini merasimle
kusandiklar1 bu camii onun igin yaptirtmis-
lardir, bu yilizden etrafindaki kabristan
kabristanlarin en miibaregi oldugu gibi, bu
cami de Istanbul camilerinin en mukaddes
olanudir. Camiin etrafinda, ulu agaclarin al-
tinda, cigeklerle cevrilmis, mermerler ve
yaldizli arabesklerle parildayan, gosterisli
kitabelerle stislenmis sultan, vezir ve saray
biiyiiklerinin tiirbeleri yiikselir. Seyhiilis-
lamlarm tiirbesi ayr1 bir yerdedir, sekiz
koseli bir kubbeyle oOrttilmiistiir, kubbenin
altinda biiyiik din adamlar1 medfundur,
tizerlerinde basucuna ince ipekli tiilden
sariklar yerlestirilmis kocaman siyah san-
dukalar vardir. Bu, fevkalade bir sessizlige
gomilmiis aristokratik bir mahalle gibi,
uhrevi bir hiiziinle beraber diinyevi bir
hiirmet hissini ilham eden bembeyaz, gol-
geli ve sahane bir giizellige sahip bir me-
zar sehridir. Mezarlik bahgelerindeki yesil-
ligin celenkler ve demetler halinde sarkitti-
g1 ve Uzerinden akasya, mese, mersin dal-
larinin yiikseldigi beyaz duvarlarin ve par-
makliklarin igine geciyor ve tiirbelerin ke-
merli pencerelerini Orten yaldizli demir
dantellerin arasindan, tath bir ziya icinde,
agaclarin yesil golgeleriyle boyanmis mer-
mer lahitleri goriiyoruz . Istanbul'un baska
higbir yerinde, olim tasvirini giizellestiren
ve korkmadan seyrettiren Misliiman sana-
tt bu kadar zarafetle gozler oOniine seril-
mez. Dudaklarda hem dua hem tebessiim
uyandiran hiiziin ve zarafet dolu bir kab-
ristan, bir saray, bir bahge, bir mabettir.”
demektedir.

Istanbul’daki, ilk Tiirk ve Miisliman
yerlesmesi olma ozelligi tagiyan Eytip, Os-

manl - Tiirk sehircili§inin tipik bir O6rnegi-
dir. Osmanli Sultanlar1 ve halkin goziinde
kutsal bir yer sayildig1 icin en
degerli sanat ve kiiltiir eserle-
rinin toplandigi bir merkez
olarak gelismistir. Eba Ey-
ytb’un ahirette sefaatini ka-
zanmak timidiyle imparatorlu-
gun seckin kisileri burada tiir-
belerini yaptirmis ve bir cok
vakif tesisleri kurmus bulun-
duklar1 gibi, zamanla burada
biliyiik mezarliklar gelismis,
Eyiip Sultan adeta Istanbul'un seckin bir
kabristan1 olmustur.

Ayrica, yeni tahta c¢ikan her Osmanl
sultanina Eylip Sultan Tiirbesi'nde devrin
en biiylik tarikat seyhi veya seyhiilislam
tarafindan kilic kusatilirdi. Taklid-i Seyf
ad1 verilen bu merasim, tahta oturmak igin
biat merasimi kadar onemliydi.

Saltanatin en mukaddes esyasindan sa-
yilan Peygamber’in Sancagi da 1703 Patro-
na Halil Isyani'na kadar Eyiip Sultan Tiir-
besi'nde saklanmis, sonra Topkap:1 Sara-
yI'nda Harem Dairesine alinmustir. Ozetle,
Eylip Sultan, Osmanli siyasi diizeninde,
son derece onemli bir makam olusturmak-
tadur.

Eytip, Osmanli Tiirk mimarisi, ginicilik
ve hat sanatlar1 bakimindan da essiz bir
miize durumundadir. Eyilip Sultan, aym
zamanda en Onemli tekkelerin toplandig:
bir merkezdir. Tekkelerin, Tirk tasavvuf,
edebiyat ve sanat tarihindeki seckin yeri

SEMPOZYUMU V II

Resim 25; Kartpostallarda Eyiip

Resim 26; Rami sirtlarinda Ra-
mi  Pasa ciftliginde  kurulan
kisla ve Balkan gocmelerinin

yerlestirildigi  yeni
merkezi

yerlesim

Resim 27; Menderes donemi -
kimlarmda  Fatih  Sultan Meh-
med'in - yaptirdigr  imaret  ve
Eyiip'iin  meshur kebapgilart da
nasibini almigtir.
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Resim 28; Tokmaktepe ~Mezarligi
cevre yolu nedeniyle  biiyiik bir kis-
mi kaldinld:. (Alman Mavileri-
1919).

Resim 29; Eyiip Camii Meydanina
bigak  gibi saplanan  bulvar  Sagh
Abdiilkadir - Mescidi icinde  kabus
olugturuyordu. Freni patlayan kam-
yonlar solugu mescitte alyordu.

NP AR
Resim 30; Istanbul Sehremaneti
tarafindan tanzim ve tab ettiri-
len resmi gehir haritasi(Istanbul
Birinci Pafta)

Resim 31; Eyiip Camii  oniinde
yer alan ve  meydan olusturmak
icin  yikilarak  kaldinlan — yap
adasi eski haritalarda goriilmek-
tedir.(Alman Mavileri-1919)

Resim 32; Sagl Abdiilkadir Efendi
Mescidi oniinde sonlanan Eyiip
Bulvar1 ve mescit oniine park
etmis araglar

Resim 33; Boyact sokaktan Silah-
taraga caddesine dogru donen
otobiisler -1980°li yillar

SEMPOZYUMTU
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gozoniine alindiginda, Eytip Sultan bir fikir
ve sanat merkezidir.

Fatih Sultan Mehmed ve ILBayezid Is-
tanbul’'un yeniden iskani igin 6zel bir caba
harcamiglardir. Fatih Sultan Mehmed zama-
ninda Istanbul'un iskani icin uygulanan po-
litikalar cergevesinde Eyiip Sultan kiilliyesi
cevresine Bursa’dan gelenler  yerlestiril-
mistir. Daha sonra da niifusun artirilmasi
icin Istanbul’a ve Eyiip’e gdcmen kabul
edilmistir. Cektigi gocmen tipine bakilarak
Eytipiin Balkanlarin bir parcasi oldugunu
soyleyebiliriz.

Eyiip, islevsel olarak Istanbul’a bagimli
kiicik bir kasaba, onemli bir dini ziyaret
merkezi ve biyiik bir mezarlik alaniydi.
Fakat yoOnetim bakimindan, giineyde Bii-
ylik¢ekmece’den kuzeyde Arnavutkoy’e
kadar uzanan Istanbul'un Rumeli'deki hin-
terlandin1 kapsayan bagimsiz bir kazanm,
Haslar kazasinin merkeziydi. Cok sayida
kayik ve suyollan ile islek karayollarmin
varligl, kirsal alandan kaza merkezine tasi-
maciligm, baskentin merkeze uzak ve ka-
raya doniik diger bolgelerine oranla, ¢ok
daha kolay olmasmi sagliyordu.

Haslar kazasi esas olarak kirsal bir ka-
zaydy, Eylip kasabasi merkezinde yasayan
kentliler kaza iginde azinlik olarak kalmak-
tadir. Ancak burada kirsallik farkli bir bo-
yuta sahipti. Zira bu bolge taze siit, sebze
ve cicek gibi uzak tarim alanlarindan geti-
rilmesi miimkiin olmayan mallar1 Istanbul
icin tUreten yorenin bir parcasmi olusturu-
yordu.

I

Eyiip, ayn1 zamanda dinsel amach zi-
yaret ve konaklama mekani, buna dayal
imalat ve ticaret (seramik, canak-¢comlek,
oyuncak atolyeleri) islevleri ile Istanbul'un
Hali¢ cevresindeki mekansal  yapilanma-
sinda bir son nokta olmustur.

17. ve 18. Yiizyilarda Anadolu ve Ru-
meli’deki huzursuzluklar ve ayni donemde
Avrupa’da ve Kirim'da toprak kayiplarmin
baglamasi Istanbul’a gogii artirmis ve ko-
nut alanlarmin yogunlasmasmna neden ol-
mustur.

Eytip’iin bu go¢ olgusundan etkilenme-
si ise 18. Yiizyilda olmustur. Bu donemde
Eyiip, Kasimpaga ve Uskiidar'da gecekon-
dulasmanin ilk isaretleri goriilmeye basla-
mustir.

Lale devri olarak adlandirilan 1718-
1730 yillar1 arasindaki donemde Eyiip, me-
sireleri ve sahil saraylar ile iin yapmustir.
O zamanlar Istanbullularca Eyiip Sultan’mn
meshur sayilan pek cok oOzelligi vard:
Eylip kebabi, Eyiip kaymagi Eyiip oyun-
cagl, Eytlip kus lokumu, Eyiip haca loku-
mu, regellik giilleri ve can erikleriyle, ya-
zin tirbe erikleri, sonbaharda Sultan Selim
incirleriyle meghur Eyiip bostanlari, fulya
tarlalari, lale ve stimbiil bahgeleri, hanimla-
rin icinde ferace ve yasmaklarin ¢ikararak
kebap ve kaymak yedikleri tlirbe bahgesi,
en girift yazilar1 hakkeden mezar tascilar
vardu

Ancak, 18.yiizyillda baglayan yenilesme
hareketleri ve 1834 Tanzimat Fermani bi-
limde, sanatta ilerleyen,somiirgelesme ve
sanayilesme ile zenginlesen Batinin etkileri-
nin Osmanl tilkesinde de yasanmaya bas-
lanmasi Istanbul’da yasama alanlarinin de-
gismesine yol ac¢mus, saraymn Besiktag'a do-
layisiyla Bogaz’a yerlesmesini miiteakip
prestijli yerlesim alanlar1 Beyoglu ve Bogaz
kiyillarinda gelismeye baglamistir. Bu gelis-
melerden sonra 19.yiizyillda Eyiip eski 6ne-
mini kaybetmis, Feshane, iplikhane, ilk
enerji santralinin kurulmasi ile birlikte Ha-
li¢ kayilar1 sanayiye acilmus, Eyiip’te artik
bir ziyaretgah, seyir ve mesire yeri degil,
imalathaneler, sanayi calisanlarinin yerlesti-
gi isci mahalleri, orta smif konutlari ve
mezarliklardan olugan bir kenar semttir.

1880'de Fransiz Pierre Loti adina Hali¢ ve

390




EYUPSULTAN

cevresinin manzarasina bakan bir tepede ku-
rulan kahve Eyiip’iin yabancilar tarafindan
tanmmasi ve ziyaret edilmesinde farkl bir yer
edinmistir.

Bu donemde Eyiip ile ilgili asil gelisme
yakin cevresinde ortaya ¢ikmistir.Sultan 2.
Mahmut'un orduyu yenileme ¢alismalar sira-
sinda kurulan Rami Kislas1 (1829) ile Balkan
Savaglar1 nedeniyle buradan gelen go¢menle-
rin yerlestigi Taslitarla,sonraki gelismelerin
merkezlerini olusturmustur. Sirkeci’ye demir-
yolunun getirilmesi, Silahtaraga’da tilkenin
ilk enerji santralinin kurulmasi, Hali¢'te Fes-
hane, Iplikhane ve diger sanayi ve depolama
yapilarinin yogunlasmasi Kasimpasa,Haskoy
ve Eylip’te sanayi calisanlariin yerlesme do-
kusunu ortaya ¢ikarmustr.

Eytip’te burada oturmak, éldiikten son-
ra da bu kutsal cevrede gomiilmek iste-
yen sakinlerin giindelik gereksinmelerini,
Eylip Sultan Camii, Ttrbesi ve cevresi ile
mezarlar1 ziyarete gelenlerin ahisveris talep-
lerini karsilayan kayda deger biiyiikliikte
bir ¢ars1 gelismistir. Carsida balikgilar, siit
pazari.. gibi Eyiip’iin Istanbul icin besin
iretici yoniine isaret eden kisimlar ile sa-
haflar, tespihgiler, yazmacilar, ¢omlekgiler,
oyuncakgilar, hayvan pazari, Cuma paza-
r... gibi Eylip’e yogun ziyaretci varligina
isaret eden kisimlarin bulundugu kaynak-
lardan anlasilmaktadir.

Kisaca diyebiliriz ki; Istanbul’un ilk
Tiirk-Misliiman yerlesmesi 6zelligini tasi-
yan Eytip, 15. Yiizyillda Eba Eyyub el-Ensa-
ri'nin tirbesi ile birlikte insa edilen kiilli-
yenin etrafinda yer alan ilk mahalleye Bur-
sa’dan getirilerek iskan ettirilen ilk yerle-
simcilerden sonra, 16.-17.ytizyillarda en
prestijli giinlerini yasamis ve 18. Yiizyilin
sonlarindan itibaren Beyoglu ve Bogaz ki-
yilarmmn 6nem kazanmasiyla birlikte yavas
yavas yildiz1 sonmeye baslamis, 19.yiizyil-
da artik sanayiye agilmig kiyilar1 ve sanayi
calisanlarmin yerlestigi mahalleleri ile bir
kenar semt haline gelmistir.

Prost Plan1 (1936) ve Halig¢ kiyilarinda ve
19501i yillarda Topkapr'da sanayi bolgeleri-
nin tesisi, bunun yanisira 1940l yillarda Ra-
mi yoresinde 1zgara sistemle olusturulmus
yeni yerlesme alanina Balkan gogmenlerinin
yerlestirilmesiyle Eytip yerlesmesi, sanayi ile

icice girerek, Hali¢ kiyis1 boyunca kuzeybati-

ya dogru biiytimtstiir. Giivenlik nedeni ile
kutsal emanetlerin de Topkap1 Saray1'na nak-
ledildigi bu donemde Eytip artik bir ziyaret-
gah,seyir ve mesire yeri degil, imalathaneler,
isci mahalleleri, orta sinif konutlar: ve mezar-
liklardan olusan kenar semttir. 1950’ yillara
degin dinsel kimligin 6ne ¢iktig1 bir su kenari
yerlesmesi olan Eytip 1950'lerden sonra hizli
bir doniistim siirecine girmistir.

1957de Bagbakan Menderes’in, Prost'un
planlarindan hareketle yol agma girisimleri
sonucunda, Rami Kigla Caddesi kuvvetli bir
baglant1 yolu haline getirilerek Yeni Yol diye
adlandirilan bir bulvar ile Eyiip Sultan Ca-
mii'ne baglanmistir.

Bu konuda Eyiip Sultan Camii ve Ya-
kin Cevresi isimli ¢alismasinda Nezih
Eldem goriislerini soyle dile getirmistir:
“Tarihi mekansal kurguyu inceledigimiz
zaman Eyiip Camii oniinde bir yap:r adasi-
nin kaldirilmast ve &nemli bir ¢esmenin
yok edilmesi bahasina yaratilmis olan
mevcut meydanin bile, bir mimarhk ayib:
oldugunu yazik ki bugiin pek ¢ok mimara
ve tasarimciya bile anlatabilmek kolay ol-
muyor. Oysa camiye deniz yolu ile ulasan
yollarin, nasil bu kapilarda sonlandigini,
actk biiyilkk mekan olarak cami biinyesi
icindeki ana avlunun boyutlar1 ile agaclar
ile nasil etkiyici oldugunu ¢ocuklugumdan
hatirliyor ve bugiinkii anlamsal kayip icin
tiziilityorum.

SEMPOZYUMU V II

Resim 34; Bostan Iskelesi

Resim 35; Henry Malla’nin
fircasindan yok olan Yavedut
mahallesi’nden konutlar

Resim 36; Siiheyl Unver'in fira-
smdan 1955 yilinda Ydvedut
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Resim 37; Tokmaktepe Mezarligi-
mn kaldiridarak 1972-73 yillarmn-
da insa edilen 1990'larmn sonun-
da yeni ilavelerle daha da genis-
letilen Halig kopriisii ve baglanti-
lant

Resim 38; Padisahlarin  Kilig ku-
sanma merasimi i¢in - Eyiip Sul-
tan'a  geldikleri  zaman  karaya
ayak bastiklar: Bostan Iskelesini
de yok eden ve Eyiip'iin suyla
iliskisine  ciddi  anlamda  zarar
veren sahil yolu

Resim 39;1920'lerde Eyiip Kuyilart

Resim 40; Nisanca Meydani-
Alman Mavileri-Sokak isimleri
hemen hemen hi¢ degismeden
glintimiize  kadar  ulagmigtr.
Ancak Meydanda yer alan ya-
pt adast kaldinilmig, Nisanca
Camii'nin karst kogesinde yer
alan mezarlik yok olmus ve is-
gale ugramgtir.

Resim 41;Diigmeciler Mahalle-
si'nde de sokak isimleri degi-
siklige ugramanmug. Fakat artan
yapilagma nedeniyle yeni agi-
lan yollar ismlendirilmistir.

SEMPOZYUMTU

A t

Tiirk mimarisinde hicbir cami bir mey-
dan tizerinde degildir. Camiler ve kiilliyeler
geometrik yapilanma kurgular ile pirami-
dal ytikselisleri ile kiiltiirel egemenligin
tas ve kursun malzemeleri ile kaliciigin
simgesidirler. Faniligin, geciciligin vurgu-
landig1, ahsap malzeme ve kisiselli§i vur-
gulayan golgeli parcaliklar ve kirikliklar
ile evler toplulugunca kucaklanmiglardir.
Onlar {tizerinde ytikselerek sadece uzaktan
siluette algilanirlar. Yaklasirken biitiini
gordiigiiniiz mesafeler asla yaratilmamus-
tir.”

1954 Kat Miilkiyeti Yasast ile 1974 Istan-
bul Kat Nizamlar1 Dtizenlemesi Eyiip’te de
yiikleniciler eliyle yik-yap-sat siirecinin isle-
mesine ve pargact yaklasimlara yol agmustur.
Diger yandan sanayinin yogunlagmast ile ar-
tan kacak yapilasma bos alanlarda yayilarak
eski dokuyu sarmustir. Tiim bunlar yogunlu-
gun artmasina, yollarin genisletilmesi uygula-
malari ile birlikte geleneksel dokunun tahrip
olmasina yol a¢gmistir. Bu stire¢ sonunda
Eytip’teki cigek yetistirme alanlar1 da, Alibey-
koy’deki sebze bahgeleri ve meralar da orta-
dan kalkmustr.

Turgut CANSEVER, istanbul’'un tahribi
ve ¢okiisii icinde Eyiipsultan ve Gelecegi
isimli makalesinde; tarihi Eytip yerlesmesini
anlatirken Menderes donemi uygulamalar1
icin, “Eyiip Sultan semti padisahlarin cti-
lus merasimlerinin yapildigi mukaddes

I

mevki oldugu kadar miibarek in-
san Eylip Sultan hazretlerinin makamidir
da. Aymi zamanda ¢ocuklarin cennetini tes-
kil eden ve iimid ve negelerinin kaynag:
olan oyuncaklarin iiretildigi ve satildig1 bir
bayram yeri, gelinlerin ziyaretgdhidiinyay:
giizellestiren ciceklerin tiretildigi bir cicekgi-
lik merkezi, saf, temiz gelecege yoOnelik
iimid dolu insanlarin, ¢ocuklarin, gelinlerin,
cigeklerin, safiyetin ve temizligin ortami
Eylip Sultan bu degerleriyle birlikte beg
asir yasamustir.” dedikten sonra soyle de-
vam etmistir.

“Fatih Sultan Mehmed tarafindan Istan-
bul’a getirilen tathh su derelerinin toprak
erozyonundan korunmas: icin kurulmus
‘Fundaci Takimlar’ Cumhuriyetin ilk yilla-
rinda lagvedildi. Bunun sonucu olarak Ha-
li¢ tepelerini Orten fundaliklarin gelisigiizel
kesilerek Istanbul’da firinlarda ana yakit
malzemesi olarak kullanilmaya baglanmasiy-
la tepeler ciplaklasti ve Alibeykdy ve Kagit-
hane derelerinin tasidig1 erozyona ugramis
topraklar Hali¢'in dolmasmin asli sebebini
olusturdu. Asir basinda Haskoy'de suya
dalma yariglar1 yapilan bu berrak su-
lar,boylece kirlenmeye, Hali¢ dolmaya terke-
dildi, diger taraftan da yapilan yeni sehir
planlartyla alman kararlar Eytlip Sultan ve
yoresinin tahribine yol agt.

Bu arada 1957’de, Basbakan Adnan
Menderes'in Prost'un planlarindan hareket
ederek Istanbul’da Karayollar1 Teskilati kul-
lanilarak baslattigi vahsi yol acma faaliyeti
icerisinde Edirnekapr'dan baslayip Eyiip'e
inmesi diisiintilen ve Eylip Merkez alanin-
da Sokollu Mehmed Pasa Tiirbesi dahil
pek cok abideyi (tiirbe, tekke, mezarhk ve
diger tarihi eserleri) yok edecek yol insaatt
yar1 yerinde, neredeyse Karayollar1 miihen-
dislerine savas acilarak durdurulabildi.”
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demektedir.

Daha Menderes doneminde tartismalari
yapillan Bogaz kopriisii ve E-5 gevre yolu-
nun Hali¢ gecisini saglayan koprii ve de-
vamindaki yollar fethin ilk gehitlerinin go-
miildiigli Tokmaktepe adi verilen mezarl-
gin yok olmasma sebep olmustur.

Surlarin  bitisiginde yer alan ve tarihte
Yavedut mahallesi olarak adlandirilan gii-
niimiiz Defterdar mahallesinin bir parcasi
olan yerlesim alaninin da yok olmasina se-
bep olmustur.

1984 yilinda yine 3030 say1li yasa gergeve-
sinde “biiytliksehir” kavrami tesis edilmis,
yerlesme merkezleri, bu arada Eyiip; Istanbul
Biiytiksehir Belediyesi'ne bagh Kemerburgaz
yerlesmesi ve kirsal alan1 da kapsayan Kara-
deniz kiyilarma kadar ¢ok genis bir alanin ye-
rel yonetim merkezi olmustur. Yerel yonetim-
lerin imar yetkilerini artiran bu yasalarin da
yardimiyla donemin belediye bagkan1 marife-
tiyle baslatilan Hali¢'in sanayiden arindiril-
masl1 operasyonu cercevesinde kiyidaki ima-
lathaneler ve Siitliice’deki mezbaha kaldiril-
mug,sahilde yeni dolgu alanlar tesis edilerek
hizh ara¢ ulasimina gore tasarlanan genis ve
kiy1 kotundan yiiksek, kazikli sahil yolu dii-
zenlenmistir.

Hali¢ kiyisindaki en onemli iskele olan
Bostan Iskelesi yiizyillarca Osmanli Padi-
sahlarmin kili¢ kusanmak igin Eyiip Sultan
Camiine gelirken karaya ayak bastiklar is-
kele olup; binek tasi halen Imaretin yanm-
da yer almaktadir. Ancak yapilan sahil yo-
lu ile Bostan Iskelesi ortadan kaldirilmistir.
Bu iskele cevresinde yer alan tarihi tiirbe-
ler, tekke binalari, Mihrisah Sultan Imareti,
tas ustaligl ve hat sanatinin nadide Ornek-
lerinden olan mezar taslarinin sergilendigi
hazireleri, zamaninda Turk musiki sanati-
nin bitytik ustalarinin megk alemlerinde
bulundugu ve bugiin ortadan kalkan mes-
hur kahvesi, Sultan Resat'in Mimar Kema-
lettin’e yaptirdigy tiirbe ve okulu ile eski
gorkemli sosyal yasantis1 ve kiiltiirel biriki-
minden kalan izlerin cagdas bir anlayisla
degerlendirilerek sahil diizenlemesinin yeni-
den yapilacagi, insan su iligkisinin saghkl
bir sekilde tekrar tesekkiil etmesi hususun-
da gerekli ¢abanin gosterilecegi timidini
hicbir zaman kaybetmedim.

Istanbul'un ve Eyiip’iin yollarmm olu-
sumunu birbirinden ayrilamaz baglarla
bagli her iki her iki yerlesmenin gelisim
seriivenini aktarmaya calistiktan sonra, se-
hirlerin can damarlar1 olan yollarin nasil
isimlendirildigi konusuna da deginirsek;
Imparatorluklara bagkentlik yapmis olan Is-
tanbul'da Bizans doneminde sokak adlari-
nin olup olmadigr hakkinda kesin bir bil-
gi bulunmamakla birlikte iki caddenin adi-
nin oldugu bilinmektedir. Bunlardan biri
zafer yolu olarak bilinen Mese caddesi'dir,
digeri ise Makron Embolos denilen Uzungars:
caddesidir. Fetihten sonra da sehrin icinde
sokak adlarmm olduguna dair acgik bir bil-
gi yoktur. Sadece Mese yolunun adinn
Divan Yolu olarak degistigini biliyoruz. Os-
manl devrinde yer tarif edilirken genellik-
le bahis mevzuu olan yerin yakimindaki
cami veya mescit ad1 kullaniliyordu. Bazen
de o yerin yakmindaki tabii veyahut yap-
ma bir ozelligin adindan faydalaniliyordu.

I. Diinya Savasi sirasinda, hazirlanan
ve Necip Bey Haritalar1 denilen sehrin cok
ayrintili planlarinda bazi cadde ve sokak
adlarmnin isaretlendigi gortilmektedir.

Ancak, Cumhuriyet déneminde Istan-
bul'un mabhallelerinin bir diizene sokul-
mast ile ilgili calismalari yiriiten, vilayet
ve belediye mektupcusu Osman Nuri Ergin
sehrin mahalle sayisin1 kisitladi, biitiin

cadde ve sokaklar1 da yeniden isimlendirdi.

SEMPOZYUMU V II

Resim 42; Eyiip'teki cadde ve
sokaklarin  isimlerinin  yer
aldigr Eyiip Sultan Rehberi
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SEMPOZYUMTU

Resim 43; Ozbekler Tekkesi

Resim 44; Cafer Pasa Tekkesi
(Siiheyl Unver'den)

Bu calismanmn sonucunda 1934 yilinda
yayinlanan Istanbul Sehri Rehberi isimli ki-
tap incelendigi zaman tarihi mahalle adlari-
nin eskiye gore ¢ok azaltilmis oldugu go-
rilir.

Bu kitaptaki tarihi mahalle adlarinin
eskiye gore ¢ok azalmis oldugu goriilmek-
tedir. Mahalle sayis1 kisitlanirken, garip bir
uygulama ile mahalleye adini veren bazi
mescitler mahallenin simnirlar1 disinda bira-
kilmastur.

Eytip'teki yollar ile ilgili olarak eski
haritalar1 inceledigimiz zaman sokak isim-
lerinin cok fazla degisiklige ugramadigim
tespit edebiliyoruz.

Genellikle yakinindaki cami, tekke, tiir-
be gibi yapilara gore isimlendirilen cadde
ve sokaklar kimi zamanda o bolgede ge-
cen Onemli bir olaya gore isimlendirilmek-
tedir. Ancak son zamanlarda sokaklarin
isimlendirilmesinde bu gelenek terkedilmis
olup, sokak isimleri tesadiifen secilmekte-
dir.

Eytip’teki bazi sokak isimlerine bakar-
sak; Cafer Pasa Tekkesi, Ozbekler Tekkesi
(simdiki Diyanet sitesi) v.s. yer aldig1 cad-
de giinlimiize ulasamamis olan ve Sach
Abdiilkadir Efendi Mescidi bitisiginde yer
alan Kalenderhane Tekkesi'nden almustir,
ismini.

Bir baska cadde aymi cadde tizerinde
bulunan Vezir Tekke'nin adini tasimaktay-
ken zaman icinde birka¢ kez isim degisti-
ren Bostan Iskelesi sokag1 ise ismini yaki-
ninda bulunan, Yenigeri ocagmin kaldiril-
masindan o6nce burada yer alan Eytip Bos-
tancilarinin bir kiglasindan almaktadir. ( Bu
kislanin  H 1234 (M.1818) tarihinde ingsa
edildigi belirlenmigtir. II. Mahmud done-
minde 1242 (M.1827) tarihlerinde giivenligi

I

saglamak amaciyla bir de
karakol insa edilmistir.

Karakolun yakinindaki
onemli yapilardan bazilari
Iplikhane Fabrikasi, Mihri-
sah Valide Sultan Imareti
ve Bostan Iskelesidir.
Ocak 1827 tarihinde yap1-
mina baslanan ve 16
Ocak 1828 tarihinde aci-
lan Iplikhane Fabrikasi
asayis islerinden sorumlu olan Asakir-i
Mansure-i Muhammediye'nin elbise ihtiya-
amn karsilamaktaydi.

Fabrikay1 yapmak i¢cin Hatice Sultan,
hanim Sultan ve Hangerli Sultan sahil sa-
raylar1 yiktirilmigtir. Daha sonra ihtiyag
tizerine Hibetullah Sarayi da yiktirilarak
arsanin bir kismu fabrikaya katilmis, bir
kismi tzerine de karakol binasi yaptiril-
mugtir.

Iplikhanenin oniindeki dar ve uzun sa-
haya “Halat Meydam” deniliyordu. Kara-
kol binasi, sahilde tahta bir iskeleden ¢i-
kinca sol taraftayd.

Karakol, Eytip Sultan Tiirbesinde Kilig
Kusanmaya deniz yoluyla gelen padisahla-
rin saltanat kayigmin yanastigi Bostan Is-
kelesinin asayis ve glivenligini de saglaya-
cak sekilde yapilmist1.)

Isim degisikligine ugramamis sokak ve
caddelerimize 6rnek verecek olursak; Com-
lekciler caddesi, Arpact Hayrettin sokak,
Arakiyeci caddesi, Kurukavak caddesi, Sir-
keci sokak, Kizil Degirmen sokak, Alaca
Cesme sokak, Savaklar caddesi, Sofular
caddesi, Alacagesme sokak, Kirk Merdiven
sokak, Nazir Aga sokak, Baba Haydar
caddesi v.s.

Zaman icinde isim degisikligine ugra-
yan sokak ve caddelere de su Ornekleri
verebiliriz; Eski Yeni caddesi-Fahri Korutiirk
caddesi, Oyuncakeilar caddesi- Camii Kebir
caddesi, Debbaghane caddesi-Feshane cad-
desi, Bostan Iskelesi sokak-Boyaci sokak v.s.

Son soz olarak Aydmn Boysan'm Istan-
bul'un Kuytu Koselerin isimli kitabindan
su satirlar1 aktarmak istiyorum.

Bizim eski gehirlerimiz, plan yaparak
kurulmamis Kki.... Istanbul'un sur ici kadim
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bolgesi disinda kalan semtler planla degil,
yalniz edep terbiye esasina goére kurulmus...
Eger komsunun manzarasm kesiyorsa, kim-
se oyana sagak veya cumba ¢ikmamis.

Bu davranis, planlanmus sehir yasaklarin-
dan degil, kusaklar boyu yerlesmis ahlak-
edep-terbiye ticgeninden kaynaklanmugtir.

Eskiden sokaklarimiza, orada oturan in-
sanlarin ruhu  yansirdi. Sokaklarimiz, islevi
de olan birer halk sanat1 yapitiydi. Yasayan
insanlar birbirine saygi ve sevgi duyardi.
Sokak, bu yasamin sahnesi olurdu.

Planlanarak cizilen her sokaga, orada
oturanlarin ruhunu yansitmak olanak dis.
Niifus yigilmalarmim dogurdugu standart
¢oztimler, arti kaginilmaz zorunluluklar.

Artik, ne yazik ki yeni sokaklarimiz
(hatta sehirlerimiz), yasanmis giizel zaman-
larimizin sonucu olamyor.
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SEMPOZYUMU V II

Resim 45; Bostan Iskelesi qukolu,
Iplikhane, Imaret ve Bostan Iskelesi
Resim 46; Artik  Bostan Iskele-
si'nin yerinde sahil yolu var

395



